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Lerums kommun



1. INLEDNING
1.1 Bakgrund

Kommunen har ett dvergripande ansvar for parkeringens planering. Déremot
har kommunen ingen skyldighet att tillhandhalla parkering. I detaljplaner anger
kommunen var parkering ska ordnas i form av ett parkeringsbehov vilket sedan
fastighetsdgarna har att tillgodose. Det dr fastighetsdgaren som har skyldigheten
att anordna lamplig parkering.

1.2 Lagstiftning om parkering

Kommunens styrmedel for parkeringsfragor laggs fast i Plan- och Bygglagen
(PBL). PBL:s 4 kapitel 13 § (SFS 2010:900) séger

I en detaljplan far kommunen bestimma

1. de krav i frdga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning
som behdves med hinsyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

2. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

3. att viss mark eller vissa byggnader inte far anvéndas for parkering.”

PBL stiller krav pa att fastighetsédgaren ska anordna utrymme for parkering till
den egna fastigheten. Ur PBL:s 8:e kapitel 9 § citeras:

”En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett stt som ar lampligt
med hénsyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvérdena pa
platsen. Tomten ska anordnas sé att

4. det pa tomten eller i ndrheten av den i skilig utstrackning finns ldmpligt ut-
rymme for parkering, lastning och lossning av fordon,

... Om det inte finns tillrdckliga utrymmen for att ordna bade friyta och parke-
ring enligt forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

Aven om ingen forindring av byggnaderna ska ske kan man stilla motsvarande
krav. PBL 8:e kapitlet 10 § sédger:

”Det som géller i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning och
om friyta i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skélig utstrackning ocksa
tillimpas om tomten &r bebyggd.”

Vid till- och ombyggnad kan motsvarande krav ocksa vara aktuella. Enligt PBL
8:e kapitlet 11 § giller:

I frdga om att pa en bebyggd tomt vidta byggnadsétgirder som ér anméalnings-
pliktiga enligt foreskrifter som har meddelats med stdd av 16 kap. 8 § ska 9

§ tillampas i den utstrackning som &r skélig med hansyn till kostnaderna for
arbetet och tomtens sérskilda egenskaper.”

Det éar parkeringsnormen som anger vad som &r skélig utstrdckning. Fas-
tighetsédgaren ar alltsa skyldig att ordna parkeringsutrymme pa den egna
fastigheten eller i ndrheten av denna.

Minimikraven pé elbilsladdning specificeras i Plan- och Byggforordningen
(PBF) 3 kap. 20b, c och 21-22 §§:

Vid uppforande av nya byggnader samt vid ombyggnader:

”...ska varje parkeringsplats pa parkeringar med fler 4n tio parkeringsplatser
som finns i, eller pa tomten till, bostadshus vara utrustad med ledningsinfra-
struktur for laddning av elfordon.

Parkeringar med fler én tio parkeringsplatser som finns i, eller pa tomten till,
andra byggnader &n bostadshus ska vara utrustade med minst en laddningspunkt
for laddning av elfordon samt ledningsinfrastruktur for sddan laddning till minst
en femtedel av parkeringsplatserna.”



Retroaktiva krav stills ocksa pa laddningsinfrastruktur for vissa befintliga upp-
viarmda byggnader som inte dr bostadshus, det specifieras i PBL 3 kap 20 ¢ §

Den lokala tillampningen av lagbestimmelserna sker genom en ortsanpassning.

Kommunen har saledes ett planeringsansvar for parkeringsfragor som ligger fast
1 lagstiftningen. En parkeringspolicy som 6vergripande malbeskrivning ndmns
inte men 4r ett viktigt verktyg som kopplar samman de gemensamma kommu-
nala malen med omréadesplaner, parkeringsnorm samt styrning och reglering av
parkering.

1.3 Parkering i planeringsprocessen

Planeringen i en kommun loper fran inriktningsplanering 6ver detaljplanering
till genomfoérandeplanering. Figuren visar hur parkeringsfragorna ér integrerade
i denna process.

planeringsskede

inriktning planering genomférande

Oversiktsplan detaljplan bygglov

parkering kan beréras redovisning av parkering | utredning av parkering
ingar

parkeringspolicy parkeringsnorm

hur parkering bér avvé- parkeringsbehov for olika lokaltyper
gas mot andra intressen
och vilken tillgénglighet
genom parkering som bér
prioriteras

parkeringsplan - atgérdsplan fér parkering

beskriver tillgang, behov och atgérder fér hela kom-
munen eller delomrade

En parkeringspolicy 6vergriper och anger inriktningen for tre delomraden:

* Parkeringsnorm: det for en byggnad eller anldggning berdknade, framtida
behovet av uppstillningsplatser for fordon.

* Parkeringsreglering: regler for uppstéllning av fordon inom ett begransat
omrade som avgifter, tidsbegransningar o d; dokumenteras i lokala trafikfore-
skrifter.

* Parkeringsutformning: fysisk utformning av parkeringsytor och -byggna-
der.

Inom dessa omraden konkretiseras ménga av policyns formuleringar. Dessutom
sammanfattas kravbilder som olika anvéndarkategorier stiller pa systemet med
hénsyn till uppstillning av fordon, balans och prioriteringar i utbudet av parke-
ring m m. Detta dokument redovisar kommunens parkeringspolicy och kommu-
nens parkeringsnorm samt for en diskussion om parkeringens utformning och
paverkan i stadsmiljon och landskapet.

1.4 Kommunala strategier — évergripande mal

I OP 2022, Trafikstrategi 2022, det lokala K2020-arbetet med flera kommunala
dokument finns ett antal strategier och mal uppsatta for fragor om transporter
och parkering. Lerum ska arbeta enligt Agenda 2030. Dessa faktorer bor beaktas
i alla diskussioner rorande parkering i kommunen. Lerums kommuns parke-
ringspolicy ska saledes vila pa dessa dvergripande kommunala mal.



2. PARKERINGSPOLICY
2.1 Syfte

Syftet med en parkeringspolicy for Lerums kommun &r att medverka till en
héllbar planering. Det innebér att den ska mota dagens krav pa fysisk planering,
verka for kommunens ambition att bli Sveriges ledande miljokommun, fungera
som ett styrdokument och vara ett tydligt instrument till pagaende planering i
kommunen. En vél avvégd parkeringspolicy kan spela en viktig roll for mobili-
teten i kommunen.

Parkeringsfragorna i Lerums kommun hanterades tidigare med en parkerings-
norm som faststélldes av kommunfullmiktige 1999. Som utgangspunkt for
behovet av biluppstéllningsplatser anvindes aktuell biltéthet och bilanvandning
med ett perspektiv pa tio ar framat, dd normen forvéintades bli reviderad. Syftet
med denna géllande parkeringsnorm var endast att forebygga problem med
otillracklig parkering. Idag finns ett behov av en vidare och mer differentierad
parkeringsnorm for Lerum, men ocksa av att komplettera med en dvergripande
parkeringspolicy.

Hallbar planering kan definieras som en utveckling som tillfredstéller dagens

behov utan att dventyra kommande generationers mdjligheter att tillfredstélla

sina behov. Det ska éven finnas en balans mellan ekologiska, ekonomiska och
sociala dimensioner i en héllbar planering.

Utgangspunkten for en ny parkeringspolicy bor vara att skapa en balans mellan
dagens bilanvandning och framtida visioner om parkering och kommunikatio-
ner. Den ska samtidigt fungera som ett styrinstrument for en héllbar utveckling.

Parkeringspolicyn ska verka for att:

* stddja och uppmuntra ett hallbart bilanvandande ur ekologisk, ekonomisk och
social synvinkel.

* framja lokal handel och service.

 underldtta och uppmuntra anvéindandet av allmédnna kommunikationer sdésom
buss och tag.

* underldtta och uppmuntra anvindandet av cykel.

For att framja handeln i komunens tatortscentra bor parkeringsplatserna vara
avgiftsfria for de besdkande. Parkeringsplatserna ska ticka det behov som finns
och bor vara lattillgdngliga i forhallande till butikerna. Om parkeringshus &r
aktuella bor dessa utformas sa att miljon upplevs som trygg. For att frimja par-
keringsomsittningen kan man ¢verviga nagon form av parkeringsreglering som
t ex att tidsbegrinsa parkeringarna.

I kommunens titorter dér tdgstation/busshallplats ligger nira centrumbildningen
behovs det nirliggande parkeringsplatser for handel och for kollektivtrafikens
pendelparkering. Detta kan ibland innebéra en konflikt.

Utanf0r tétorterna ar det i 14gre grad bekvdma gangavstand till kollektivtrafiken.
Trots de langre avstanden bor moéjligheten att nyttja kollektivtrafiken uppmunt-
ras. Detta kan goras genom goda parkeringsmojligheter for cykel och bil i direkt
anslutning till héallplatser och stationer.

ekologisk
social

Balans mellan den ekologiska, ekonomiska och

sociala dimensionen skapar hallbarhet
ekonomisk



2.2 Overgripande mal

Lerums kommun ska erbjuda goda parkerings- och angoringsmojligheter
inom ramen for kraven pa god bebyggd miljo, hog trafiksdikerhetsstandard och
framkomlighet for samtliga trafikanter samt god dtkomlighet i forsta hand for
funktionshindrade, utryckningsfordon, kollektivtrafik och annan nyttotrafik.

2.3 Parkeringspolicy fér bil
Syfte:

Tillgodose parkeringsbehovet for boende, besékande och sysselsatta. Kom-
muninvdnarna ska alltid kunna ldmna bilen hemma sa att de kan resa kollek-
tivt, cykla eller gd. Parkeringsrestriktioner vid bostaden ska ej hindra detta.

Riktlinjer:
» Behovet av parkering ska i forsta hand 16sas pa tomtmark, i andra hand

genom gemensamhetsanldggningar pa kvartersmark.

* Tillgéngen till parkering ska uppfylla det behov som finns till rimlig kostnad
och med rimligt ansprakstagande av mark.

* Nya bebyggelseomraden ska planeras sa att god kollektivtrafikstandard kan
erbjudas.

 Bilparkering ska utformas arkitektoniskt attraktivt utifran estetik, funktion,
ekonomi och trygghet.

» Laddningsplatser for elbilar bor erbjudas vid arbetsplatser och andra storre
malpunkter.

* Parkering for funktionshindrade ska lokaliseras ndra malpunkten och gang-
vagen ska vara hinderfri.

» Korttidsparkeringar ska finnas pa néra hall till samhaéllsservice, andra servi-
ceinréttningar och butiker.

* [ kommunens centrumbildningar ska for handeln nirliggande parkeringsplat-
ser gynnas framfor kollektivtrafikens pendelparkeringar.

2.4 Parkeringspolicy for cykel
Syfte:

Forbdttra mojligheterna att utnyttja cykel for olika drenden och tillgodose
behovet av uppstdllningsplatser vid olika typer av mdlpunkter.

Riktlinjer:

* Varje fastighets behov av cykelparkering ska 16sas pa tomtmark.

* Cykelparkering ska placeras s& nira malpunkten som mojligt, sa att korta
gangavstand erhalles. Cykeluppstéllning far inte placeras sé att framkomlig-
heten for funktionshindrade forsvaras.

» Cykelparkering ska finnas vid storre kollektivtrafikhallplatser.

* Cykelparkering ska utformas arkitektoniskt attraktivt utifran estetik, funk-
tion, ekonomi och trygghet.



2.5 Policy fér pendel-/'samakningsparkeringar
Syfte:

Pendelparkeringar ska erbjudas for att underldtta valet av ett kollektivt fird-
medel. Samdkningsparkeringar ger forutsdttningar for ett hdallbart bilresande
genom att ge mdnniskor mojlighet att samdka en del av en resa framfor att
anvdnda sin egen bil for hela resan alternativt underldtta valet av cykel som
alternativ for anslutningsresan.

Riktlinjer:
» Pendelparkeringar ska finnas i anslutning till storre kollektivtrafikhallplatser

for savil bilar som cyklar.

o Samakningsparkeringar ska finnas i anslutning till storre trafikplatser for
savil bilar som cyklar.

 Parkeringsplatsen maste vara tillrdckligt stor sd att pendlaren kan vara séker
pa att fa en plats varje morgon.

» Avstandet till tdget eller bussen maste vara kort sa att gangtiden minimeras.
Det ska inte kdnnas som en extra “resa” att ta sig mellan bil/cykel och tag/
buss.

 Parkeringen maste kénnas sidker. Detta géller inbrottsrisk i bilen, stold av
cykeln och trygghet for den person som ska hiamta sin bil eller cykel nir det
ar morkt.

* Bilplatserna bor erbjuda elanslutning i rimlig utstrackning. Elbilar bor ocksa
erbjudas majlighet till laddning.

* Cykelplatserna bor erbjuda vaderskydd i rimlig utstrackning.

2.6 Policy for parkeringsreglering
Syfte:

Parkeringsregleringen ska medverka till att parkeringsplatser utnyttjas for
tankt dndamal och att tillgdangligheten blir god.

Riktlinjer:
» Dir parkeringsreglering tillimpas skall efterlevnaden kontrolleras. Detta bor,

for respektive parkeringsplats, ske flera gdnger per vecka.

 Parkering i Lerums kommun ska vara avgiftsfri for handel samt pa kommu-
nens pendel- och samékningsparkeringar.

» Uppstillningstiden for korttidsparkering ska vara begriansad och anpassad
till rimlig uppehallstid for besoksparkering.

* Kommunen bdr i anslutning till vissa pendel- och samékningsparkeringar
dven kunna erbjuda parkering med lédngre uppstéllningstid &n 24 timmar for
att mojliggora t ex veckoslutsresor med kollektivtrafik.

* Kommunen bdr i ldmpliga ldgen dven kunna erbjuda uppstillningsplatser for
turistbussar, husbilar respektive lastbilar.



Exempel pa parkering i stadsrummet:
1. Samma material (grus) anvénds éver hela garden. Skapar sammanhallen yta. (Helsingborg)
2. Cykeluppstéllning framfér entré markerar denna (Holland)
3. Parkering langs kanten av langsmal park. Bostader vid havet pa andra sidan (Helsingborg)
4. Drémmen om det italienska gaturummet. Ménniskor och bilar skapar liv och rérelse
5+6. Omsorgsfull utformning av bil- och cykeluppstéllning.
Parkering som en del av bostad (Helsingborg resp Lomma)
7. Parkeringshus kommunicerar med gata (Géteborg)
8. Diskret markering av platsernas utbredning (Lomma)
9. Bil- och cykeluppstéllining blir en del av byggnaden.
Symbios parkering / byggnad /natur (Holland)
10. Cykeluppstéllning ldngs mur bildar gréns (Lomma)
11. Parkeringshus som del av kvarter (Malmé)
12. Enkel markering av HCP-uppstélining (Géteborg)
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3. PARKERINGSUTFORMNING
3.1 Upplevelsen

Parkering har stor inverkan pa tétorten och landskapet.

Uppstillda, parkerade bilar tar plats, antingen 6ver en yta eller i en byggnad.
Plats som konkurrerar med andra funktioner i samhéllet. Genom effektiva 16s-
ningar kan en hogre tithet uppnas.

En cykel/cyklist upplevs ofta som négot positivt och den parkerade cykeln tar
inte speciellt stor plats. Saknas anvisade parkeringar for cyklar kan det létt ska-
pas oordning, sdrskilt runt pendeltigsstationer och héllplatser, ldngs trottoarer
och i centrummiljoer.

Bilen kan upplevas olika av olika personer. En del ser bilen som en frihetssym-
bol, andra ser den som en miljobov och sékerhetsfara. En blandning av bilar
och ménniskor i rorelse ger en kénsla av aktivitet. En gata med bilar helt intill
uteserveringen kan upplevas som charmigt. Denna bild, dér bilen inte dr nagot
negativt utan likstélls med positiv rérelse och aktivitet, kan efterstrivas i titor-
terna dér lokal handel utvecklas.

* Hur kan en attraktiv parkering utformas dar det finns en avviagning mellan
estetik, funktion, ekonomi och trygghet for olika situationer?

e Hur kan bilen enklast [dimnas hemma eller pa en pendelparkering som kénns
trygg och saker?

* Hur kan sékra cykelparkeringar vid héllplatser och stationer utformas?

3.2 Parkering i stadsrummet

Parkering for bilar och cyklar kan utformas pa ménga sitt. Ar det i titorten, i
industriomradet, i villakvarteret eller bland flerbostadshusen nya parkeringar
ska utformas?

Hur de formges har inverkan pé upplevelsen av den fysiska miljon. Arkitekto-
niskt vélarbearbetade parkeringar, dér funktion, estetik, ekonomi och trygghet
samspelar leder till en genomténkt helhet. Nedan foljer en sammanstéllning av
olika parkeringstyper ur dessa perspektiv:

En byggnad
Parkering i garage, parkeringshus eller parkeringsdéck.

En parkering som utformas som en byggnad dr oftast mycket yteffektiv och
kan skapa en hogre tithet i bebyggelsestrukturen. Med ett garage forsvinner”
bilarna helt. En parkeringsbyggnad kan dock vara en relativt dyr 16sning. Bero-
ende pa hur manga ménniskor och bilar som ir i rorelse kan tryggheten vara ett
problem i en storre parkeringsbyggnad. Den kan kénnas 6de och otrygg.

Férg, ljus och dppenhet skapar tryggare miljoer. Utformningen av in- och utfar-
ter dr viktig for upplevelsen av gatulivet.

En stérre yta/plats

Den stora ytan i titorten, torget, parkeringen utanfor stormarknaden, arbetsplats-
parkeringen, den tillfdlliga parkeringen vid evenenmang, pendel- och samak-
ningsparkeringen.
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I samband med perifera handels- och verksamhetsomraden breder ofta stora par-
keringar ut sig. Dessa skapar tillsammans med byggnader en storskalig kénsla.
Deras funktion dr enkel, men miljon kan ibland vara ogéstvinlig for gdende.

Nackdelen med de stora ytorna, sirskilt centralt i tatorter dr att miljon glesas ut
och mister samband. Det &r svart att fa en tit bebyggelse. Parkeringar tar plats
i den fysiska miljon (fran byggnader och offentliga ytor). Den stora ytan kan
ocksé ge ett 6de, hiandelsefattigt intryck nér parkeringen ar tom.

Stora centrala parkeringsytor kan vinna pa att fa en attraktiv utformning med
farger, ljus, beldggning och vixtlighet pa okonventionella sétt. Enkla sétt att
rora sig som gaende och cyklist dr av stor vikt, liksom trygghet i form av god
oversikt och tydliga malpunkter. Flerfunktionella ytor, till exempel dér torg blir
parkering under vissa tider, skapar flexibilitet och tithet i stadsrummet. Kan
andra platser fungera som flerfunktionella ytor vilka varierar 6ver tid? Tillfélliga
parkeringar i form av t ex ddetomter blir ibland permanenta och skapar oreda,
men kan ocksé ge intryck av en miljo i positiv fordndring. Nagot ytterligare
tillfalligt pa en sddan plats kan forstérka denna effekt!

Pendelparkering
Den stora ytan vid en pendeltagstation eller busshallplats.

En pendelparkering &r ofta det forsta man moter ndr man anlénder till en plats
eller ort med tag eller buss. Pa vardagar blir den till ett hav med bilar, pa kvéllar
och helger en stor, tom yta.

Det ér viktigt att arbeta med estetiken for dessa anldggningar. Material, vixter,
férger och belysning ar faktorer som kan gora ytan mer attraktiv och levande.
Belysning ér bade trygghetsskapande och rumsbildande och kan goéra parke-
ringsplatsen till ett blickfing och en orienteringspunkt fran taget eller bilen.

Gatan

Gatan kan vara en hiandelserik plats. I tatortscentrum samsas trafiken ldngs gator
med lastning, handel, uteserveringar och flanerande ménniskor. Bostadsgator
anvinds ofta till spontanlek.

Parkering ldngs gatan kan skapa positiv rorelse och aktivitet och som parke-
rande finns mojlighet att parkera néra sitt mal. En gatuparkering har fordelen att
inte bli en tom yta. Bilplatser varvas med tradplanteringar och gatan kan fa en
boulevardkinsla! Sdkerheten for gaende och cyklister ar en viktig fraga.

Garageléngan/grupphusomradets parkering

Samlade parkeringar, med eller utan garageléngor, vid stdrre smahus- och fler-
bostadshusomraden.

Placeringen av dessa i forhallande till bostadens entré och gatan bor beaktas och
utvecklas. Kan de ha flera funktioner och pa sa sitt skapa en 6ppenhet?

Enskilt garage/carport

Garaget dr for manga dven ett extra rum, med plats for férvaring och hobby-
verksamhet. Manga i Lerum bor i ett eget hus med parkering i anslutning till
detta. Man har alltid bilen néra, tryggt och litt till hands.

Ar parkeringen/garaget en del av bostadshuset eller en fristiende byggnad?
Hur forhéller sig i sé fall garaget till bostadshuset och bostadshuset till gatan?
Placeringen av ett garage paverkar i hog grad upplevelsen av gaturummet och
kontakten mellan gata och byggnad.



3.3 Parkering for cykel

En cykel kan parkeras ndstan var som helst. Det finns séllan skyltade forbud
mot cykelparkering. Det dr dock viktigt att cykelstill anordnas i tatortsmiljon,
bade for att cyklister ska ha mojlighet att lasa fast cykeln och for att undvika att
cyklar placeras pd oldmpliga stéllen i gatumiljon, t ex framfor skyltfonster.

Vid hallplatser, dér cykeln ldmnas under en léngre tid bor ocksa cykelstdll an-
ordnas, helst med véderskydd.

3.4 Exempel pa nytdnkande

Idag finns tva trender vad géller parkering. Den ena lyfter fram teknikens bety-
delse, den andra trenden handlar om nya typer, som nya landskapsformer eller
kombinationer av flera funktioner.

» Parkeringen maste ingd i den vardagliga formgivningsprocessen. (Byggna-
der och parker utformas med stort engagemang men parkeringar ser ménga
ganger likadana ut).

* Enkla medel kan anvéndas, sdsom farger, belysning och ovéntade beldggning-
ar.

» Parkeringar i periferin kan fungera som orienteringspunkter och fi nya former
och uttryck.

» Parkeringar i titort kan kombineras med andra funktioner.
* Ledorden ar funktion, estetik, ekonomi och trygghet.

NL Architects; parkhouse / carstadt, Amsterdam
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4. PARKERINGSNORM
4.1 Syfte

Parkeringsnormen for Lerums kommun beskriver hur Plan- och Bygglagens
bestimmelser, om lampligt utrymme for parkering i skélig utstrackning ska
anordnas pa fastigheten eller i nérheten av denna, ska tilldimpas.

Parkeringsnormen tar sin utgdngspunkt i det parkeringsbehov som uppkommer
baserat pa fordonsinnehav och fordonsanvédndning.

Syftet med parkeringsnormen ér att forebygga att problem med otillracklig
parkering uppstar. Det &r en rimlig utgangspunkt att tillgodose det maximala
behov som upptrader atminstone en géng i veckan. Det innebér att vid enstaka
tillfallen far behovet tillgodoses genom att utnyttja parkeringsanlédggningar med
langre gangavstand.

4.2 Zonindelning och Zonkartor

Lerums kommun delas in i tre zontyper: centrumzoner och titortszoner, som
omfattar centrum- och stationsnéra omraden, samt en yttre zon som géller
ovrig mark. For de olika zontyperna tillimpas delvis olika tillvigagangssatt i
hantering av parkeringsfragor. Detta innebar bland annat att parkeringstalen
for bostdder och verksamheter, som anvinds vid planering av nybyggnationer,
foreslés vara olika.

Zonindelningen bygger i grunden pa den indelning av centrumomrade och tét-
ortsbebyggelse som tagits fram i samradsversionen av oversiktsplan 2021, men
har justerats utifran tidigare zonindelning i parkeringsnorm 2011, den faktiska
biltitheten i olika omraden, stationsndra omraden, aktuella detaljplaneomraden,
samt naturliga avgransningar och barridrer sisom vattendrag, bil- och jarnviagar.

Genom att anpassa parkeringsnormen utifran dessa behov mdjliggors en hogre
tathetsgrad av byggnader, fler manniskor far mojlighet till ett centrumnéra bo-
ende med god nérhet till kollektivtrafikforbindelser.

Det ar sarskilt viktigt med nérhet till livsmedelsaffarer inom centrum- och
tiatortszonerna. I annat fall blir beroendet av bil stort trots niarheten till kollek-
tivtrafik. Ett kriterium for centrum- och tatortszonen ar darfor att det ska finnas
tillgéng till handel.

Inom tétorts- och 1 hogre grad centrumzonerna bér man dvervdga om boende

i vissa fall kan ha sin bilparkering pé ett lite lingre avstand fran bostaden.
Boende ska kunna ha bilen stdende utan tidsgrans. Om risk finns att de boende
beldgger andra parkeringsplatser avsedda for t ex handel som ligger bittre till i
forhallande till deras bostad, bor man overviga parkeringsreglering.

Centrumzonerna (Zon 1)

Kriterier for centrumzoner:

 Naérhet till god kollektivtrafik (hogst ca 500 meter till hallplats).

* Ett bra serviceutbud for de nérboende.

* En hog tithet i bebyggelsen.

» Lag genomsnittlig biltdthet (<450 fordon/1000 invéanare).
Centrumzonerna ar fyra stycken: Lerum/Aspedalen, Floda, Stenkullen och
Grébo.

Nérheten mellan Lerum och Aspedalens stationer gor att det bildas en storre
sammanvéxt centrumzon hér.
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Téatortszonerna (Zon 2)

Kriterier for titortszoner:

* Nirhet till god kollektivtrafik.

* Ett bra serviceutbud for de nirboende.

* En viss tithet i bebyggelsen.

* Relativt 14g genomsnittlig biltithet (450-500 fordon/1000 invénare).

Tatortszonerna dr fem stycken: Aspen/Aspedalen/Lerum/Stenkullen, Floda,
Grabo, Tollered och Sjovik.

Nérheten mellan Aspens, Aspedalens, Lerums och Stenkullens titortsbebyggel-
ser och stationer gor att det bildas en storre, sammanvéxt titortszon har.

Yttre zonen (Zon 3)

Den yttre zonen utgoérs av mellanlandet/6vriga delar av kommunen utanfor
de angivna titorterna. Hér dr avstandet s pass stort att det generellt inte ar
bekviamt gdngavstand till en tagstation eller hallplats for en expressbusslinje.
Behovet for bilplats pa den egna fastigheten eller vid arbetsplatsen dr darfor
storre hér.

Aspen + Aspedalen + Lerum + Stenkullen (centrumzon/zon 1 +
tatortszon/zon 2)



Grabo (centrumzon/zon 1 + tatortszon/zon 2)

17
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500 m fran
station

station

Sjévik (tatortszon/zon 2)

4.3 Parkeringsbehov

Parkeringsnormerna ger underlag for bedomning av det parkeringsbehov som
alstras av olika slags lokaler och verksamheter. Baserat pa den aktuella bilan-
viandningen &r det forhdllandevis enkelt att bestimma det omedelbara parke-
ringsbehovet. En beddmning med hénsyn till planhorisonten &r svarare - olika
framtidseffekter spelar in, savil mer generella samhéllsfordndringar som &nd-
ringar inom detaljplanens ramar.

I dessa normer stills foljande krav pa fastighetségaren vad géller ordnande av
parkering:

* dels ett garderingskrav, vilket formuleras som en planeringsnorm.

¢ dels ett omedelbart utbyggnadskrav vilket formuleras som en byggnorm.



4.4 Planeringsnorm

Normkrav vid planarbete

Nedanstaende parkeringstal for bil respektive cykel ska tillimpas vid berdkning
av behovet av uppstillningsplatser vid planarbete. Behovstalen enligt bygg-
normen Okade med 10% géller generellt som riktlinjer vid detaljplanearbete.
Planeringsnormens tilldgg utdver byggnormen kréver inget omedelbart byg-
gande av platser utan dr en planmaéssig beredskap for framtiden. Utvecklingen
far sedan visa nir denna reserv behdver tas i ansprak.

Vid planarbetet sker berdkningarna av parkeringsbehovet utifran vid tillfallet
kénda fakta och utrymme for dessa platser reserveras i detaljplanen. Om plan-
genomforandet sedan medfor fordndringar provas parkeringsbehovet vid bygg-
lovsansokan efter byggnormen baserat pa de nya forhéllandena.

Parkeringsbehovstal for bil och cykel

» Generellt for olika lokaltyper uttrycks behovstalen som antal platser per/1000
m? BTA. For smahus anvinds dock enheten bil- respektive cykelplatser per
lagenhet.

* Behovstalen uttrycker minimivdrden. Vid tillimpningen bor beaktas att norm-
talen representerar genomsnitt for respektive lokalkategori och att behovet i
vissa fall kan avvika visentligt frdn normvérdet.

» For vissa lokaltyper anges behovstalen for besokande sarskilt.

» Tabellerna anger platsbehovet baserat pa en uppdelning i zoner enligt férega-
ende avsnitt. Vad géller normtillimpningen i grinsomradena mellan zonerna
bor bedomas om det kan finnas anledning att modifiera baskravet.

Bostader

Den som stadigvarande disponerar bil (egen, lanad, hyrd e d) ska ha tillgang till
en bilplats som &r beldgen pa ett rimligt avstand fran bostaden. Detta far betrak-
tas som en forutsittning for att ha valfrihet att kunna cykla, eller aka kollektivt,
for att tillgodose sina resbehov.

Normkraven for bostider utgar fran byggnormen med ett tilligg pa 10 % forut-
om for besoksparkering och smahus med enskild uppstéllning som dr desamma
som byggnormen. Byggnormen baseras pa befintligt bilinnehav inom respektive
zon

Plannorm bilplatser/ldgenhet cykelplatser/ldgenhet
bostadstyp zon 1 zon 2 zon 3 zon 1 zon 2 zon 3
smahus
gemensam uppst.
boende 1,4 1,4 1,7
besbkare 0,1 0,1 0,1
enskild uppstélining
boende 2 2 2 4 4 4
besdkare - - - - - -
bpl/1000m*BTA cpl/1000m*BTA
flerbostadshus
boende 8,4 8,9 10,5 16,5 16,5 16,50
besbkare 1,0 1,0 1,0 3,3 3,3 1,65
totalt 9,4 9,9 11,5 19,8 19,8 18,15
sérskilda boendeformer sérskild utredning sérskild utredning
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* Som smdahus anses friliggande villa, radhus, kedjehus, parhus, en- eller tvaplanshus
med egen, privat entré i markplanet.
* Besoksparkering inom zon 1 och zon 2 far samnyttjas med andra kategorier.
 Tabellens bilplatsbehov for flerbostadshus baseras pa en schablonrdkning dér
1 ldgenhet = 100 m* BTA.

» Parkeringsbehovet for sirskilda boendeformer (dldre och funktionshindrade) ska
utredas for varje objekt. Detta giller boendeformer som utformas enligt Socialtjénst-
lagen (SoL) eller Lagen om sérskilt stod och service till funktionshindrade (LSS). For
ovriga boendeformer (t ex 55+ och seniorboenden) ska normtabellen tillimpas.

Kontor och Industri

Plannorm bilplatser/1000m?BTA cykelplatser/1000m?BTA
typ av verksamhet zon 1+2 zon 3 zon 1+2 zon 3
kontor
anstéllda 24,75 30,80 5,50 3,85
besbkare 2,475 6,16 1,10 0,385
industri
anstéllda 18,15 23,10 3,85 2,75
besdkare 1,815 3,465 0,77 0,275
lager
anstéllda 8,80 11,55 2,20 1,65
besbkare 0,88 1,155 0,44 0,165

» Behovet av uppstillningsplatser bestdims med utgangspunkt i hogsta antalet samtidigt
sysselsatta.

» For besoksintensiva verksamheter kan behovet av besoksplatser vara storre och kriava
sérskild utredning. For bank och véxlingskontor, ska antalet besoksplatser multiplice-
ras med 3.

» Behovet av uppstéllningsplatser (bil- och cykelplatser) for anstillda utgar fran f6l-
jande personaltdtheter:
kontor baseras pa ca 40 anstillda/1000 m? BTA.
industri baseras pa ca 30 anstdllda/1000 m> BTA.
lager baseras pa ca 15 anstillda/1000 m> BTA.
Om annan personaltithet géller for den aktuella verksamheten kan ovanstaende vér-
den vid behov anpassas i en sérskild utredning.

* Behovet av bilplatser for anstillda utgér fran foljande antagande:
zon 142 - om ca 60% kor bil till arbetet erfordras ca 22,5 bpl/1000 m* BTA (kontor).
zon 3 - om ca 75% kor bil till arbetet erfordras ca 28 bpl/1000 m?> BTA (kontor).
Samakningsfaktor ca 1,05-1,10 anstéllda per bilresa.
Om annan andel bilresor eller samakningsfrekvens kan anses rimlig for den aktuella
verksamheten kan ovanstaende virden vid behov anpassas i en sdrskild utredning.

* Behovet av cykelplatser for anstillda utgér fran foljande antagande:
zon 1+2 - om ca 12% cyklar till arbetet erfordras ca 5 bpl/1000 m*> BTA (kontor).
zon 3 - om ca 8% cyklar till arbetet erfordras ca 3,5 cpl/1000 m*> BTA (kontor).
Om annan andel cykelresor kan anses rimlig for den aktuella verksamheten kan ovan-
stdende virden vid behov anpassas i en sérskild utredning.

Verksamhetsanknuten uppstéllning av fordon ska tillgodoses utdver hir angivna
normkrav.

For antalet uppstillningsplatser vid speciella anldggningar, till exempel parti-
handel och terminaler, kravs sérskilda utredningar.
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Handel

For butiksetableringar dr dimensioneringen av antalet uppstillningsplatser en
vasentlig frdga. Méanga faktorer har betydelse for bilplatsbehovet vid butiker, till
exempel hela anldggningens storlek och attraktivitet, tillgangen pa kollektiva
fardmedel och andelen kunder med gang- och cykelavstand. I manga fall kan
det darfor finnas anledning till separata utredningar och for butiksanldggningar
med speciella behov bor sddana genomforas.

Plannorm bilplatser/1000m?BTA cykelplatser/1000m?BTA
typ av handelsetablering zon 1+2 zon 3 zon 1+2 zon 3
tatorts-/kbpcentrum 44,0 55,0 3,3 2,2
grannskapscentrum 33,0 38,5 4.4 55
enstaka butik 22,0 27,5 4,4 55

* Som riktlinje for typ av handelsetablering kan anvindas:
tdtorts-/kopcentrum: mer an ca 10000 m? butiksyta (BY) i ndiromradet.
grannskapscentrum: intervallet 3000-10000 m? butiksyta (BY) i ndromradet.
For etableringar dér publika gangstrak ingér i anldggningen géller normalt att butik-
sytan (BY) utgoér ca 80% av BTA - i traditionellt centrum med kvartersstruktur kan
butiksytan (BY) uppga till ca 90% av BTA.

 For en eventuell livsmedelsdel ska anvindas 30% hogre virden.

Ovriga verksamheter

For 6vriga verksamheter bor generellt sirskilda utredningar genomforas. Om en
saddan saknas kan nedanstdende tabell anvédndas.

Plannorm bilplatser/1000m?BTA cykelplatser/1000m?BTA
typ av verksamhet zon 1+2 zon 3 zon 1+2 zon 3
férskola 16,5 19,8 6,6 8,8
skola (0-9) 6,6 8,8 27,5 38,5
skola (gymn, 6ver 18 ar) sérskild utredning sérskild utredning
hotell 27,5 38,5 2,75 3,85
restaurang 44,0 66,0 4.4 6,6

samlingslokal, bio sérskild utredning sérskild utredning

sporthall, simbad sérskild utredning sérskild utredning
vardcentral 33,0 44,0 3,3 4.4
sjukhus, sjukhem

sérskild utredning sérskild utredning

» For forskolor och skolor som har darskurs 0-3 bor sérskilt beaktas behovet av ango-
ring for att 1dmna och hdmta barn.

» For gymnasieskolor och andra skolor med elever dver 18 dr erfordras sarskild utred-
ning for varje projekt. Som vigledning kan anvindas att parkering ska anordnas for
ca 50% av de anstillda och for ca 20% av eleverna dver 18 ar. Vid skolor med stort

antal vuxenstuderande kan parkeringsbehovet hos eleverna nidrma sig det for anstéll-
da.

» For hotell ska mojligheten till angdring och uppstillning av bussar beaktas.
» For s k snabbmatsrestauranger med “billdgen”, drive-in eller dylikt ska sérskild
utredning utforas.

» For samlingslokaler, biografer och teatrar bor bilplatsbehovet utredas fran fall till
fall. Som vigledning kan riktvardet ca 50% av normalt antal besdkande eller ca 30%
av maximalt antal bes6kande anvindas.

» Besokande till sport- och idrottsanldggningar beddms vanligen ha en nagot hogre
samékningsfrekvens &n ovrig lokalorienterad verksamhet (t ex samlingslokaler, bio-
grafer, teatrar).
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o For samlingslokaler, biografer, teatrar, sport- och idrottsanldggningar ar det behovet
for normal verksamhet som bor vara dimensionerande, inte maxbehovet om det bara
intrdffar nagra ganger per ar. Vid dessa tillfallen far parkeringsanldaggningar pa langre
gangavstand utnyttjas for att tacka behovet.

Pendelparkeringar
For uppstéllning vid hallplatser och stationer kan féljande tabell anvindas som
vagledning.
Plannorm bilplatser/100 pastigande cykelplatser/100 pastigande
typ alla zoner alla zoner
knutpunkt sérskild utredning 15
enstaka hallplats sérskild utredning 5

* bilplatser reckommenderas for hallplatser som har mer &n ca 100 péstigande per me-

delvardag.

» cykelplatser rekommenderas for hallplatser som har mer &n ca 20 pastigande per

medelvardag.



4.5 Byggnorm
Tillampningsprinciper

Parkeringstalen for bil respektive cykel ska tillimpas vid berdkning av beho-
vet av uppstéllningsplatser vid ny-, om- och tillbyggnad enligt PBL. Behovs-
talen géller som norm, d v s krav vid ansdkan om bygglov. Fastighetsidgare ska
i ansokan om bygglov redovisa hur tillrackligt antal platser anordnas for den
byggnad eller verksamhet som ansdkan giller.

Vid etappvis utbyggnad av ett storre omrade ska utbyggnaden av uppstillnings-
platser hela tiden minst motsvara totalt parkeringsbehov av genomfoérda etapper.

Kravet pé uppstillningsplatser vid ombyggnader berdknas pa samma sitt som
vid nybyggnad. Normalt erfordras bara en redovisning av den korrigering av
antalet bil- och cykelplatser som ombyggnaden i sig sjidlv motiverar.

I f6ljande normtalstabeller for olika lokaltyper redovisas det normala antalet bil-
och cykelplatser som krivs. Om omsténdigheterna dr sadana att berdknat behov
far anses orimligt bor en sérskild utredning goras.

Generellt giller for alla lokaltyper att behovet av s k angéringsplatser bor utre-
das i varje sérskilt fall. Som angdring betraktas dels den kortvariga uppbilstall-
ning som fordras for av- och pastigning, dels den tillfalliga biluppstéllning som
fordras for pa- och avlastning av gods (géller dven lastkajer). Behov av sddana
platser finns for manga lokalkategorier. Angoringsplatser ska forlaggas i nara
anslutning till entréer eller motsvarande. Fuktionshindrades behov av lampliga
angoringsplatser ska sarskilt beaktas.

Parkeringsbehovstal fér bil och cykel

» Generellt for olika lokaltyper uttrycks behovstalen som antal platser per/1000
m? BTA. For smahus anvinds dock enheten bil- respektive cykelplatser per
lagenhet.

» Behovstalen uttrycker minimivdirden. Vid tillimpningen bor beaktas att norm-
talen representerar genomsnitt for respektive lokalkategori och att behovet i
vissa fall kan avvika vésentligt frdn normvardet.

» For vissa lokaltyper anges behovstalen for besokande sarskilt.

 Tabellerna anger platsbehovet baserat pa en uppdelning i zoner enligt forega-
ende avsnitt. Vad giller normtillimpningen i grinsomrddena mellan zonerna
bor bedomas om det kan finnas anledning att modifiera baskravet.

Bostader

Den som stadigvarande disponerar bil (egen, lanad, hyrd e d) ska ha tillgéng till
en bilplats som dr beldgen pé ett rimligt avstand fran bostaden. Detta far betrak-
tas som en forutsittning for att ha valfrihet att kunna cykla, eller dka kollektivt,
for att tillgodose sina resbehov.

Parkeringstalen for bostédder har berdknats genom att multiplicera antal boende
per bostad med antal bilar per invénare for de olika zonerna. For besoksparke-
ring vid sméhus med gemensam uppstéllning samt vid flerbostadshus berdknas
0,1 parkeringsplatser per lagenhet.
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Byggnorm bilplatser/ldgenhet cykelplatser/ldgenhet
bostadstyp zon 1 zon 2 zon 3 zon 1 zon 2 zon 3
smahus
gemensam uppst.
boende 1,2 1,3 1,5
besbkare 0,1 0,1 0,1
enskild uppstéllning
boende 2 2 2 4 4 4
besékare - - - 1 -
bpl/1000m*BTA cpl/1000m*BTA
zon 1 zon 2 zon 3 zon 1 zon 2 zon 3
flerbostadshus
boende 7,7 8,1 9,5 16 15 15
besbkare 1,0 1,0 1,0 3,0 3,0 1,5
totalt 8,7 9,1 10,5 18,0 18,0 16,5
sérskilda boendeformer sérskild utredning sérskild utredning

* Som smdhus anses friliggande villa, radhus, kedjehus, parhus, en- eller tvaplanshus
med egen, privat entré i markplanet.

* Besoksparkering inom zon 1 och zon 2 far samnyttjas med andra kategorier.

 Tabellens bilplatsbeov for flerbostadshus baseras pa en schablonrakning dér

1 lagenhet = 100 m* BTA.

» Parkeringsbehovet for sirskilda boendeformer (dldre och funktionshindrade) ska
utredas for varje objekt. Detta géller boendeformer som utformas enligt Socialtjanst-
lagen (SoL) eller Lagen om sérskilt stod och service till funktionshindrade (LSS). For
ovriga boendeformer (t ex 55+ och seniorboenden) ska normtabellen tillimpas.

Kontor och Industri

Byggnorm bilplatser/1000m?BTA cykelplatser/1000m?BTA
typ av verksamhet zon 1+2 zon 3 zon 1+2 zon 3
kontor
anstéllda 22,5 28 5 3,5
besbkare 2,25 56 1 0,35
industri
anstéllda 16,5 21 3,5 2,5
besbkare 1,65 3,15 0,7 0,25
lager
anstéllda 8 10,5 2 1,5
besdkare 0,8 1,05 0,4 0,15

» Behovet av uppstéllningsplatser bestims med utgdngspunkt i hogsta antalet samtidigt

sysselsatta.

» For besoksintensiva verksamheter kan behovet av besoksplatser vara storre och kriava
sérskild utredning. For bank och vixlingskontor, ska antalet besoksplatser multiplice-

ras med 3.

* Behovet av uppstéllningsplatser (bil- och cykelplatser) for anstillda utgar fran fol-

jande personaltétheter:

kontor baseras pa ca 40 anstillda/1000 m? BTA.
industri baseras pa ca 30 anstdllda/1000 m> BTA.
lager baseras pa ca 15 anstillda/1000 m?> BTA.
Om annan personaltéthet giller for den aktuella verksamheten kan ovanstaende vér-
den vid behov anpassas i en sérskild utredning.



» Behovet av bilplatser for anstillda utgér fran foljande antagande:
zon 1+2 - om ca 60% kor bil till arbetet erfordras ca 22,5 bpl/1000 m?> BTA (kontor).
zon 3 - om ca 75% kor bil till arbetet erfordras ca 28 bpl/1000 m?> BTA (kontor).
Samakningsfaktor ca 1,05-1,10 anstéllda per bilresa.
Om annan andel bilresor eller samakningsfrekvens kan anses rimlig for den aktuella
verksamheten kan ovanstaende védrden vid behov anpassas i en sdrskild utredning.

» Behovet av cykelplatser for anstillda utgéar fran foljande antagande:
zon 142 - om ca 12% cyklar till arbetet erfordras ca 5 bpl/1000 m? BTA (kontor).
zon 3 - om ca 8% cyklar till arbetet erfordras ca 3,5 cpl/1000 m> BTA (kontor).
Om annan andel cykelresor kan anses rimlig for den aktuella verksamheten kan ovan-
staende virden vid behov anpassas i en sérskild utredning.

Verksamhetsanknuten uppstéllning av fordon ska tillgodoses utover hiar angivna
normkrav.

For antalet uppstillningsplatser vid speciella anldggningar, till exempel parti-
handel och terminaler, kréivs sérskilda utredningar.

Handel

For butiksetableringar dr dimensioneringen av antalet uppstéllningsplatser en
vasentlig fraga. Manga faktorer har betydelse for bilplatsbehovet vid butiker, till
exempel hela anldggningens storlek och attraktivitet, tillgdngen pé kollektiva
fardmedel och andelen kunder med gang- och cykelavstand. [ manga fall kan
det dérfor finnas anledning till separata utredningar och for butiksanldggningar
med speciella behov bor sadana genomforas.

Byggnorm bilplatser/1000m?BTA cykelplatser/1000m?BTA
typ av handelsetablering zon 1+2 zon 3 zon 1+2 zon 3
tatorts-/k6pcentrum 40 50 3 2
grannskapscentrum 30 35 4 5
enstaka butik 20 25 4 5

* Som riktlinje for typ av handelsetablering kan anvindas:
tdtorts-/kopcentrum: mer dn ca 10000 m? butiksyta (BY) i ndromradet.
grannskapscentrum: intervallet 3000-10000 m? butiksyta (BY) i ndaromradet.
For etableringar dér publika gangstrak ingér i anldggningen géller normalt att butik-
sytan (BY) utgor ca 80% av BTA - i traditionellt centrum med kvartersstruktur kan
butiksytan (BY) uppga till ca 90% av BTA.

» For en eventuell livsmedelsdel ska anvindas 30% hogre vérden.

Ovriga verksamheter

For dvriga verksamheter bor generellt sdrskilda utredningar genomforas. Om en
sadan saknas kan nedanstaende tabell anvindas.

Byggnorm bilplatser/1000m?BTA cykelplatser/1000m?BTA
typ av verksamhet zon 1+2 zon 3 zon 1+2 zon 3
férskola 15 18 6 8
skola (0-9) 6 8 25 35
skola (gymn, 6ver 18 ar) sérskild utredning sérskild utredning
hotell 25 35 2,5 3,5
restaurang 40 60 4 6

samlingslokal, bio

sérskild utredning

sérskild utredning

sporthall, simbad

sérskild utredning

sérskild utredning

vardcentral

30 40

3 4

sjukhus, sjukhem

sérskild utredning

sérskild utredning
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For forskolor och skolor som har drskurs 0-3 bor sérskilt beaktas behovet av ango-
ring for att [dmna och hédmta barn.

For gymnasieskolor och andra skolor med elever éver 18 dr erfordras sérskild utred-
ning for varje projekt. Som vigledning kan anvindas att parkering ska anordnas for
ca 50% av de anstillda och for ca 20% av eleverna &ver 18 ar. Vid skolor med stort

antal vuxenstuderande kan parkeringsbehovet hos eleverna nidrma sig det for anstéll-
da.

For hotell ska mdjligheten till angdring och uppstillning av bussar beaktas.

For s k snabbmatsrestauranger med “billdigen”, drive-in eller dylikt ska sirskild
utredning utforas.

For samlingslokaler, biografer och teatrar bor bilplatsbehovet utredas fran fall till
fall. Som vigledning kan riktvirdet ca 50% av normalt antal besdkande eller ca 30%
av maximalt antal bes6kande anvindas.

Besokande till sport- och idrottsanliggningar bedéms vanligen ha en nagot hogre
samakningsfrekvens dn 6vrig lokalorienterad verksamhet (t ex samlingslokaler, bio-
grafer, teatrar).

For samlingslokaler, biografer, teatrar, sport- och idrottsanliggningar éar det behovet
for normal verksamhet som bor vara dimensionerande, inte maxbehovet om det bara

intrdffar nadgra ganger per ar. Vid dessa tillfallen far parkeringsanlaggningar pa langre
gangavstand utnyttjas for att tdcka behovet.



4.6 Ovrigt

Gangavstand

Med gangavstand menas avstandet fran startpunkten till uppstillningsplatsen el-
ler fran uppstéllningsplatsen till resmélet. Gdngavstandet ér ett matt pa influens-
omrédet for en parkering. Det &ér ocksa en viktig styrande faktor for parkering-
ens lokalisering. Foljande tabell anger langsta rekommenderade gangavstand for
olika parkeringskategorier:

Kategori Max gangavstand (meter)

bil cykel
boendeparkering-bostad 200 20
besbksparkering-bostéder 200 20
kundparkering-butiker 200 40
besbksuppstélining vid angdring 50 10
besbksparkering-arbetsplatser 100 20
parkering fér sysselsatta-arbetsplatsen 400 75
pendelparkering-hallplats 150 20

Parkeringskop

Nir en fastighetsdgare begér bygglov berdknar kommunen, baserat pa géllande
parkeringsnorm, det antal bil- och cykelplatser som kommunen kréver for verk-
samheten/boendet. Dessa platser ska enligt PBL anordnas pé fastigheten eller i
ndrheten av denna. Detta kan, speciellt i centrala titortsldgen, ibland vara svart
att klara.

Om tillrdckligt stort utrymme for parkering inte kan ordnas pa den egna fas-
tigheten godtar kommunen normalt s k avlosen eller parkeringskop (i t ex
gemensamhetsanldggning utanfor fastigheten). Sadant avtal ska sdkras med
servitut i den givande/de givande fastigheterna och gélla i minst 25 ar - eller vid
juridisk person genom skriftligt avtal som ska gélla i minst 25 ar.

Vid en sddan dverflyttning av skyldigheten att tillhandahélla platser ska parke-
ringssituationen for det kombinerade omradet virderas (totalt parkerigsbehov,
géngavstand etc).

Avtalen om parkeringskdp upphdr nir byggnadslovspliktig anvéindningséndring
sker.

Parkeringsreserv

Anordnandet av bil- och cykelplatser kan minskas genom att mark (eller ut-
rymme for/i anliggning) anvisas som parkeringsreserv. Parkeringsnormen anger
behovstal for olika typer av boende, verksamheter och omraden. Efter utredning
kan man dverenskomma om att alla platser efter normens krav inte behdver
finnas vid omradets fardigstillande (enligt huvudregeln). Avtal om kontrollin-
strument triffas. Avtalet ska ocksé reglera skyldigheten att bygga ut till normens
krav. Parkeringsreserven far inte tas i ansprak for verksamhet av mer permanent
natur.

Reduktion genom samnyttjande

Med samnyttjande menas att samma bilplatser utnyttjas for olika behov vid
olika tid pa dygnet eller veckan.

Samnyttjande kan ske inom en enskild anldggning for en verksamhet genom att
samma bilplats anvinds av olika personer vid olika tillfdllen. Det kan dven ske
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genom att olika verksamheters maximala behov infaller vid olika tidpunkter.
En forutsdttning dr att bilplatserna inte &r reserverade. Parkering for boende
ska normalt undantas vid reduktion f6r samnyttjande (bilen ska kunna parkeras
under hela dygnet for att underlétta val av annat fardmedel).

Vid beddmning av det totala bilplatsbehovet kan nedanstaende tabell anvéndas:

lokalkategori beldggning under olika tidsintervall
vardagar, klockan l6rdag, klockan natt
8-10 | 10-17 | 17-20 | 8-11 11-14 | 14-16 | 24-06
bostéder 50% 40% 80% 80% 50% 50% 90%
butiker 20% 55% 75% 50% 100% | 50% -
kontor 100% | 100% 5% 5% 5% 5% 5%
industrier 100% | 100% 5% 5% 5% 5% 5%
samlingslokaler 10% 25% 50% 10% 25% 25% -

Vid samnyttjande far inte det totala antalet bilplatser understiga bilplatsbehovet
for respektive lokalkategori.

For att samnyttjandet ska medges méste samnyttjandet vara varaktigt bestaende.
Detta ska sékerstéllas genom servitut/skriftligt avtal.

Reduktion fér Bilpool

Bilpool ér en biluthyrningstjénst avsedd som alternativ till privat bildgande.
Fordonen hyrs av medlemmar per timme, finns néra bostaden eller arbetsplatsen
och kréver minimal insats for in- och utcheckning. Ur parkeringssynvinkel finns
det anledning att dela medlemmarna i tvd huvudgrupper:

* Privatkunder:
Nar ett omrade ger plats for bilpooler finns det moéjligheter att minska antalet
boendeparkeringar nagot. Den resulterande effekten av minskat bilinnehav,
okat bilresande hos tidigare billdsa, forandringar av kollektivresande samt
cyklande hos bdda dessa grupper, dr ett nagot minskat bilplatsbehov. Hur stor
minskning av parkeringsnormen som kan ske ar i dagsldget oséker. Tillgang
till en bilpool bor, baserat pa nuvarande kunskap, kunna minska parkeringsbe-
hovet (relativt bilpoolens storlek, d v s uttryckt som en nettoreduktion).

For varje till omradet reserverad och dir parkerad poolbil far enligt normen
berdknat parkeringsbehov reduceras med 3 (centrumzoner, tatortszoner) res-
pektive 2 (yttre zonen) uppstéllningsplatser (netto).

Detta forutsétter att bilpoolen star i proportion till rimligt medlemskap i

det berdkningsgrundande omradet. Saknas ndrmare kunskap kan antas att
maximalt ca 30 % av hushallen utgor potentialen fér medlemskap i en lokal
bilpool, ca 20-40 medlemmar per poolbil. Reduktionen ska baseras pa antalet
poolbilar till den andel de dr avsedda for privatkunder i omradet.

Ett berikningsexempel:

Ett byggprojekt med 100 lagenheter planeras, i genomsnitt ca 75 m? per
lagenhet, d v s totalt ca 8 300 m? BTA (ca 10 % tilldgg fran bostadsyta

till BTA). I tatortszonen kriaver byggnormen ddrmed 68 platser (8,3 * 8,1
med avrundning uppét) for boendeparkering. Med 30 % som potential for
medlemskap i en bilpool planeras att forldgga en poolbil till omradet. Varje
poolbil minskar normens parkeringskrav med fyra platser men kraver i sin
tur en plats for egen uppstillning (d v s nettoreducering tre platser, jamfor
ovan). Totalt krdver normen saledes 65 boendeplatser for det beskrivna
byggprojektet.




* Foretagskunder:
For foretagen utgor bilpoolen primért ett sétt att hantera, samordna och kon-
trollera resande under arbetstid kopplat till foretagets verksamhet. Detta utgor
i parkeringsnormens termer ett verksamhetsanknutet uppstéllningsbehov
som ska tillgodoses utdver normens krav (parkeringsnormens tabeller avser
tillgodose verksamhetens anstéllda och besokare). Sekundért skulle bilpoolen,
eventuellt, genom att behovet av eget fordon for tjénsteresor minskar eller
upphor, kunna leda till ett alternativt val av fardsétt till arbetet och darige-
nom minskat parkeringsbehovet for anstéllda, men att detta skulle ha ndgon
miétbar praktisk betydelse finns for ndrvarande inte belagt.

Bilpooltjansten tillhandahalls av naringsdrivande organisationer (kommersiella
foretag, ekonomiska eller kooperativa foreningar). Behovet av parkeringsplatser
for poolbilar ska betraktas som verksamhetsrelaterad uppstillning. Vid reduk-
tion av parkeringsbehovet under parkeringsnormens krav ér detta att jimstélla
med parkeringskdp genom extern, tredje part och ska ddrmed sidkras med servi-
tut och/eller skriftligt avtal med minsta 16ptid 25 ar.

For att reduktion ska medges maste bilpoolen uppfylla Trafikverkets kvalitets-
krav. Kraven syftar till att garantera att de samhaéllsférdelar som bilpooler ges
infrias och att samhéllsnyttan optimeras.

Lokaliseringen av uppstillningsplatser for poolbilar bor ges prioritet efter plat-
ser for funktionshindrade.

Bilplatser for funktionshindrade

Bilplatser for funktionshindrade ska lokaliseras néra malpunkter/entréer (maxi-
mum 25-50 meter) och utformas sa att rullstolsburna l4tt kan komma in och ut
ur fordonet.

Boverkets byggregler anger att 5% av det totala antalet platser i en parkerings-
anldggning kan vara ett riktvarde att strdva mot vid planering av platser for
funktionshindrade.Hér géller att 2,5% ska anses som ett krav (dock minst 1 plats
vid fler dn 20 platser).

Laddinfrastruktur

Lagkrav pa laddinfrastruktur finns formulerade i Plan- och byggforordningen
(PBF), se vidare i kapitel 1.2 Lagstiftning om parkering.

Uppstéllningsplatser for motorcykel

Parkeringsbehovet for motorcyklar har hittills inte beaktats. Kunskapen om
behovet av uppstillningsplatser for motorcyklar (och mopeder, klass 1) r inte
tillrdckligt stor. Normvérden anges dérfor inte for ndrvarande men parkeringsbe-
hovet ska beaktas.

Andelen motorcyklar respektive mopeder utgor ca 6% av fordonsparken vardera
(riket) - andelen motorcyklar som dr avstdllda under vintern minskar och ligger
idag strax under 50%, for EU-mopeder saknas &nnu sadan statistik. Mopeder
klass II anses med hinsyn till parkeringsnormen som cykel.

Motorcykelparkering vid bostaden:
Med hénsyn till andelen motorcyklar i fordonsparken kan 3-4% av bilplatsbe
hovet vara ett riktvirde.

Motorcykelparkering vid malpunkter (inklusive besoék):
Behovet av motorcykelparkering vid arbetsplatser och stora malpunkter som
kopcentra, tagstationer och dylikt far utredas fran fall till fall.
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Begreppsforklaring

Begrepp

Férklaring

Angéring

Uppstéllning av fordon tillfélligt under kortare tid fér
akandes av- eller pastigning, fér av- och péalastning av
gods eller fér annat liknande &ndamal.

Bildelning, Bilpool

Bildelning (engelska "Car-sharing”) innebér att ett an-
tal personer (eller féretag) delar pa anvédndningen av
en eller flera bilar i en bilpool. Anvédndaren bokar bil
fére kérningen, och betalar sedan en avgift baserad
pa kérstrdacka och anvénd tid.

Bilplats (bpl) Anvisat utrymme fér parkering av bil (samt motorcyk-
lar och mopeder, klass | dér sérskilt markerad plats
saknas).

Biltéthet Antal till ett omrade hérande bilar per tusen invanare.

Ibland kan ocksa biltdtheten uttryckas som antal
invanare per bil.

BTA (véningsyta)

Den yta som begrdnsas av byggnadens omgivande
véggars yttersidor (i golvniva). En lokals vaningsyta
utgérs av summan av lokalens samtliga vaningsplans

ytor.

Utrymmen som inte ska ingé &r garage, korytor,
pannrum, flaktrum samt férréd i bostadsfastigheter.
Utrymmen som ska inga &r lager och hanteringsloka-
ler i anslutning till huvudlokalen samt trapphus.

Butiksyta (BY)

Butikens aktiva férséljningsyta, d v s kundytan plus
primért baklager i omedelbar anslutning till kundytan
samt personalutrymmen.

Byggnorm

Det antal bil- och cykelplatser som fastighetsdgaren
har skyldighet att anordna. Byggnormen anger hur
stor del av byggnadens eller anldggningens totala
parkeringsbehov som i nulédget ska tillgodoses.

Cykel

Ett fordon avsett att drivas med trampanordning,
eldriven rullstol (<15 km/h) eller eldrivet fordon med
trampanordning (<25 km/h).

Cykelplats (cpl)

Anvisat utrymme fér parkering av cykel (och mopeder,
klass Il).

Gemensamhetsanldaggning

Anléggning for parkering som dr gemensamt ordnad
fér en grupp av fastigheter eller gemensamt nyttjad av
tva eller flera fastighetségare eller intressenter.

L&genhetsyta (LY)

Bostadens aktiva boendeyta, t ex i hyreshus den yta
hyresgésten betalar for.

Moped

Ett motorfordon konstruerat for hégsta hastighet 45
km/h. Mopeder delas in i tva klasser:

I: <45 km/h, registreringspliktigt, férarbevis

1I: <25 km/h, med pedaler, inte registreringspliktigt
Aldre svenska mopeder (<30 km/h) tillhér klass I.

Bilaga 1
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Begrepp

Férklaring

Motorcykel

Ett motorfordon med tva eller tre hjul avsett fér hastig-
heter 6ver 45 km/h eller ett motorfordon med fyra hjul
och hégsta vikt 400 kg ( fér gods <550 kg).

Parkering

Parkering &r enligt véagtrafikférordningen uppstélining
av fordon dock inte fér tillféllig angdring.

Parkeringskop

Bendmning pa ett sétt att ordna parkeringsfragan
genom s k aviésning eller frikbp. Annan part (annan
fastighetségare vid aviésning, kommunen vid frikép)
atar sig (mot erséttning) att fullgéra den i PBL fére-
Skrivna skyldigheten att anordna bilplatser.

Parkeringsplats

Omréade anvisat for parkering med en eller flera for-
donsplatser.

Planeringsnorm

Det totala antalet bil- och cykelplatser fér viss bygg-
nad, verksamhet eller lokal som fastighetségaren
planméssigt ska gardera infér framtiden.

Pendelparkering

En parkeringsanldggning avsedd for for bilister och
cyklister som fortsétter sin resa med kollektivt trafik-
medel (engelska Park & Ride).

Samnyttjande

Gemensam anvéndning av bilplatser fér flera bygg-
nader, verksamheter, lokaler eller anvéndarkategorier.
Motsatsen utgérs av fasta, reserverade platser, i sin
extrem avsedda, knutna till en bestdémd ldgenhet eller
verksamhetslokal.

Samakningsparkering

En parkeringsanldggning avsedd for bilister och cy-
klister som fortsétter sin resa gemensamt med annan
bilist (samaker).




Nulégesbeskrivning

Lerums kommun i regionen

Lerums kommun &r en del av Goteborgsregionen. Under 1900-talet har Lerum
utvecklats som en plats att bo - fran sommarndje for goteborgare till utpraglat
villa- och radhussamhélle utanfor storstaden.

Goda forbindelser kopplar ihop kommunen med framf6r allt Goteborg, men
dven Alingsas. Ett band av tétorter ldngs Séveans dalgang leder in mot Gote-
borg. Vistra stambanan och E20 16per genom kommunen och skapar mojlighe-
ter, men ger dven interna barridreffekter.

Lerums kommun har en hdg andel pendling mot 6vriga kommuner i regionen
vilket paverkar resmonstret inom omradet. Goteborg fungerar som ett regi-
oncentrum for Lerums kommuninvanare vilket innebér ett betydande transport-
behov.

Manga bostadsomraden ligger pa ett langre avstand fran kollektivtrafiken och
bilpendling har ldnge varit en del av vardagen. Resvaneundersékningar visar att
bilberoendet i Lerums kommun ér stort. En 6kande befolkning och en fortsatt
regionforstoring dkar resandebehovet och trycket pa regionens transportinfra-
struktur och miljo.

Befolkning och Bilinnehav

Bilinnehavet i Lerums kommun var ar 2020 ca 482 personbilar i trafik per 1000
invanare (SCB). Biltitheten i riket var for samma ar, ca 476 personbilar i trafik
per 1000 invanare. Sett over tioarsperioden 2010-2020 1ag biltdtheten i Lerums
kommun négot hogre &n biltdtheten for riket, men foljde annars samma trender.

Jamfort med ar 2010 har biltitheten i Lerums kommun 6kat med ungefar 2,5 %.

Antal bilar i trafik per 1000 invanare

490
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480
475
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465
460
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450

445
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Lerum Riket

Biltéthetsutvecklingen for Riket och Lerums kommun mellan aren 2010-2020.

Bilaga 2
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Basomraden: Bilinnehav och Biltithet

basomrade invanare antal personbilar i trafik regist- |  biltéthet (fysiska dgare) biltéthet (totalt)
rerade pa fysiska personer bilar/1000 invanare bilar/1000 invanare
Aspenés 4048 1712 423 482
Hulan 2904 1143 394 448
Centrum 4709 1851 393 448
Sodra Lerum 4751 1879 395 450
Stenkullen 2566 1012 394 449
Séterasen/Stamsjon 641 266 415 473
Norr Lerum, Ib 599 240 401 456
Soder Lerum, Ib 910 423 465 529
Norra Floda 4035 1644 407 464
Sédra Floda 4366 1875 429 489
Tollered 866 350 404 460
Knavraas 91 43 473 538
Nordésen 513 214 417 475
Ubbared 274 127 464 528
Séder Floda, Ib 870 428 492 560
Grabo 4223 1731 410 467
Aggetorp 856 400 420 478
Véstra Mjérn 1017 492 484 551
Furuberg/Olstorp 1485 772 520 592
Stenkullen, i-omr 49 23 469 535
Séder Grabo, Ib 818 423 517 589
Norr Grébo, Ib 780 397 509 580
Rénneberg 24 10 417 475
Sjovik 1059 433 409 466
NV Sjévik, Ib 529 258 488 556
Summa 43020 18151 422 480

Biltétheten och bilinnehavet i Lerums kommun efter omrade (Nyko 1441xxx).

Lerums kommun

Nyckelkodsomraden
Reviderad Februari 2020
Biltathet (fysiska och juridiska agare)
< 450 fordon/1000 inv
450-499 fordon/1000 inv
500-550 fordon/1000 inv
[ > 550 fordon/1000 inv

=z

1:25 000

Biltétheten (fysiska och juridiska dgare) i Lerums kommun efter omrade (Nyko 1441xxx).




Lerums kommun: basdata (kélla: SCB)

antal invanare: ar 2020 férdelning
totalt 43 020

antal hushall:
utan bil 4 226 25%
med en bil 8402 49%
med tva eller fler bilar 4 335 26%
totalt 16 963

antal personbilar i trafik:

med fysiska &gare 18 250 88%
med juridisk &gare 2418 12%
totalt 20 668

antal ldgenheter:
i flerbostadshus 3447 21%
i smahus 12 706 79%
totalt 14 244

Lerums kommun: nyckeltal

antal personbilar i trafik/1000 hushall 1218
antal invanare/ldgenhet i flerbostadshus 1,74
antal invanare/ldgenhet i smahus 2,79

antal personbilar/1000 invéanare

privatdgda p-bilar/1000 invénare 422

personbilar i trafik/1000 invanare 480

Statistiken sédger att i genomsnitt bestér varje hushall i Lerums kommun av 1,74
personer i flerbostadshus och 2,79 personer i sméhus. Hushéllen har i genom-
snitt 1,22 bilar. Av alla hushéll saknar ungefér en fjardedel, ca 25 %, bil, ungefér
hilften, 49 %, har en bil och ungefar en fjardedel, 26 % har tva eller fler bilar.

Av kartan pé foregaende sida kan det utldsas att biltiatheten ar l4gst i kommu-
nens centrala delar och hogst i de mindre titbebyggda delarna utanfor Grabo.
Biltatheten ligger tillsammans med den indelning av centrumomrade och tét-
ortsbebyggelse som tagits fram i samradsversionen till 6versiktsplan 2021 samt
avstand till stationer till grund for den zonindelning som tagits fram.

I jimforelse med centrumomréadet i samradsversionen av oversiktsplan 2021
inkluderar zon 1 &ven omraden inom 500 meters avstdnd fran pendeltagssta-
tionerna Aspedalen, Lerum, Stenkullen och Floda samt busstationen i Grébo.
Grénsdragningen har sedan anpassats till naturliga avgransningar och barriédrer.
Avstandet 500 meters radie fran pendeltidgsstationerna grundar sig pa ett antal
olika utredningar och studier. I Trafik for en attraktiv stad (Boverket, Trafikver-
ket, Sveriges Kommuner och Landsting) anges att en dldre tumregel anger att
man som potentiellt resandeunderlag for en station kan réikna in boende och
arbetsplatser inom 1 kilometers gdngvég fran stationen samt 50 % av de boende
och anstéllda inom avstdndszonen 1-2 kilometer. I rapporten Stationsnéra lage
(Lansstyrelsen Skéane, Skanetrafiken, Region Skéane, Trafikverket) definieras
stationsnéra lage som ett omrade inom 600—1000 meter fran station. I Riktlinjer
och indikatorer for hallbar téthet i stationsnéra lagen i Goteborgsregionen (Spa-
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cescape, Goteborgsregionen), vars syfte var att ta fram riktlinjer for tatheten for
mycket stationsnéra och stationsnéra ldgen, anges riktlinjer for omradesexploa-
tering inom 500 respektive 1000 meters radie fran station. Utifran detta bedoms
en radie pa 500 meter fran stationen kunna anses vara ett mycket stationsnéra
lage och darmed kunna utgora grund for zon 1.

I jamforelse med tétortsbebyggelsen i samradsversionen av oversiktsplan 2021
har zon 2 utdkats till att &ven inkludera aktuella detaljplaneomraden i anslutning
till tatortsbebyggelsen samt omrdden som dven i nuvarande zonindelning tillhor
zon 2. Zon 2 har dven minskats ned genom att titortsbebyggelserna i Norsesund
och Olstorp flyttats till zon 3 da samhéllsservicen ar ldgre och biltdtheten hogre
i dessa omraden jaimfort med dvriga omraden i zon 2.

Behovet av boendeparkering

Parkeringstalen for bostéder har berdknats genom att multiplicera antal boende
per bostad med antal bilar per invénare for de olika zonerna. Bilplatsbehoven
for flerbostadshus baseras pé en schablonridkning dér 1 ldgenhet = 100 kvadrat-
meter BTA. For besoksparkering vid sméhus med gemensam uppstéllning samt
vid flerbostadshus berdknas 0,1 parkeringsplatser per lagenhet.



Resvanor

Bilresandet dominerar samtliga resor i alla kommuner i Géteborgsomradet.
Enligt statistik 1 Energiplanen for Lerums kommun” utfordes ar 2005 ca 69%
av alla resor gjorda av boende i Lerum som bilresor. I Goteborg ligger andelen
bilresor pa ca 51%.

Goteborgs kommun har den storsta andelen kollektiva resor i regionen, ca 26%
(2005). I Lerum utfors ca 10% av alla resor med kollektivtrafik.

Lerums kommun har en mycket hog arbetspendling mot 6vriga Géteborgsre-
gionen. Ar 2005 var det ca 65% av de forvirvsarbetande som arbetade i andra
kommuner inom GR och ca 76% av dessa arbetade i Goteborg. Andelen kollek-
tivtrafikresande arbetspendlare mellan Lerum och Goteborg ar enligt Resvane-
undersdkningen 2005 ca 16%.

Alla restyper, fdrdmedelsférdelning (Resvaneundersékningen 2005)

kommun bil kollektivt cykel fots mc/mp
Lerum 69% 10% 10% 11% ?
Géteborg 51% 26% 9% 14% 1%

Arbetsresor, fardmedelsférdelning (Resvaneundersékningen 2005)

kommun bil kollektivt cykel fots mc/mp
Lerum 75% 11% 8% 5% ?
Géteborg 56% 24% 11% 8% 1%
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Kollektivtrafik

Lerumsbornas resor med kollektivtrafiken har 6kat nagot de senaste aren - totalt
ca 5% mellan &r 2000 och ar 2006. I 6vriga kommuner i Goteborgsregionen har
kollektivtrafikresandet for motsvarande period 6kat med i snitt ca 10% och for
Goteborg med ca 7%.

Ca 34% av resorna gors inom Lerums kommun, ca 55% till och fran Goteborg
och ca 11% till 6vriga kommuner, 9 av 10 resor dr direktresor.

Viktiga kollektivtrafiklinjer - trafikering vardagar (2009)
linje strackning turer/riktn hégtrafik
Alingséspendeln Gbg-Lerum-Alingsés 55 ca 15 min
Orange express (Sjévik)-Grabo-Gbg-Torslanda 27 ca 15 min
520 (Sjévik)-Grébo-Gbg C 30 ca 30 min
565 Sj6vik-Anten-Alingsas 7 75-120 min
De stérsta kollektivtrafikhallplatserna - passagerare vardagar (RUS 2006)
station/hallplats s:a pa s:aav s:a
Lerums station 1904 2184 4088
Floda station 1716 1536 3252
Grabo busstation 874 961 1835
Stenkullen station 509 476 985
Aspedalen station 486 351 837
Norsesund station 386 367 753
Dergarden 346 365 711
Aspen station 376 316 692
Sjévik busstation 148 174 322
Hulan centrum 111 110 221
Tollered 47 129 176
Kusebackastigen 96 75 171
Ovriga héllplatser (138 st) 1581 1783 3364
Cykeltrafik

Ar 2008 hade Lerums kommun sammanlagt drygt 94 km GC-vig och man rik-
nar med att bygga ut cykelviagnitet med ca 1,5-2 km per ar.

Lerum ligger relativt vél till vad géiller andelen cykeltrafikresor jamfort med
andra motsvarande kommuner i regionen. Resor med cykel star for ca 10%
(Resvaneundersokningen 2005).

Cykelparkeringar med viderskydd finns vid pendeltigsstationerna.



Pendel- och Samékningsparkering

For att underlitta nyttjandet av kollektiva fairdmedel finns idag 11 pendelpar-
keringar i Lerum. Dessa ligger i direkt anslutning till pendeltagsstationer och
viktiga busshaéllplatser. Dessutom finns 5 samakningsparkeringar.

mmmmmm  pendeltag

- = = DUSS, Vviktiga strédckningar

() pendelparkeringar
samakningsparkeringar

Pendel- och samakningsparkeringar i Lerums kommun.
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