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1.6 Geografisk avgransning

Det aktuella omradet ar belaget sydvast om Lerum Centrum och sdder om E 20 langs
strackan mellan Hulanmotet och Lerums centrum.

Forstudieomréadet

Programomradet
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1.7 Overgripande mal och strategier

Transportpolitiska mal
Nationella mal

Vagverket har i uppdrag att forvalta det svenska allméanna végnatet och ha ett dver-
gripande ansvar for vagtrafikens sakerhets- och miljoproblem. Inriktningen for vagvé-
sendet har fastslagits i transportpolitiska mal, som brutits ned i sex delmal. Det 6ver-
gripande transportpolitiska malet i Sverige ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i
hela landet”. Med “Iangsiktigt hallbar” avses saval ekologiskt och ekonomiskt som so-
cialt och kulturellt hallbar. De Gvergripande malen preciseras i sex delmal:

« Ett tillgangligt transportsystem
* En hog transportkvalitet

« En positiv regional utveckling
* En sdker trafik

* En god miljo

* Ett jamstallt transportsystem

Riksdagen har vidare beslutat om den sa kallade nollvisionen, vilken innebar att ingen
manniska ska behdva dodas eller skadas svart i trafiken. Grundtanken &r att vagmiljon
ska vara utformad pa ett sddant satt att trafikanter kan gora misstag utan att drabbas av
allvarliga konsekvenser. Darigenom flyttas fokus fran den enskilde trafikanten till sy-
stemutformarna (som t ex vaghallare). Systemet ska dimensioneras efter manniskans
formaga att tala yttre vald. Samtidigt ska atgarder genomforas for att forhindra olyckor
som orsakar svara skadepaféljder. Pa den enskilde trafikanten kvarstar ansvaret att félja
lagar och bestimmelser medan systemutformarna ska se till att vagsystemet ar sékert.

Regionala och lokala mal

Vaéstra Gotalandsregionen och Goteborgsregionens kommunalférbund, GR, har antagit
visioner respektive mal och strategier for den regionala utvecklingen.

I gallande 6versiktsplan for Lerum, OP2008, anges att planens huvudstrategi ar att byg-
ga ut framfor allt i befintliga tatorter och langs de stora transportstraken, vilket skapar
battre forutsattningar for att astadkomma ett miljoanpassat transportsystem. Ett annat
viktigt dokument for Lerums framtidsplaner &r Vision 2010. Det som kénnetecknar vi-
sionen &r bl a att bullret har minskat och att kommunikationerna skapar narhet mellan
ménniskorna i kommunen och mellan Lerum och omvérlden.

Vision

TJUGOTIO

Lerums kommun formulerade 2003 sin énskvarda framtidsbild i Vision 2010
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Miljomal
Nationella miljomal

Riksdagen antog 1999 femton miljokvalitetsmal. Ytterligare ett miljokvalitetsmal, Ett
rikt véxt- och djurliv, antogs hosten 2005. Dessa mal ska vara vagledande nar man till-
lampar miljobalken. Bland malen aterfinns, Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara
naturlig forsurning, Ingen 6vergddning och God bebyggd miljo.

Regionala och lokala miljomal

Lansstyrelsen Véastra Gotaland har med utgangspunkt fran de nationella malen anpas-
sat, preciserat och konkretiserat miljomalen for lanet. Det innebar bland annat att man
tagit fram ett antal indikatorer som kan matas eller berdknas och darigenom successivt
foljas upp. Vastra Gotalandsregionen stodjer lansstyrelsens miljomalsarbete och har
konkreta handlingsplaner for arbetet med att uppna miljomalen i regionen. Lerums
kommun har, utgaende fran en av ledstjarnorna i Vision 2010, att vara en ledande mil-
jokommun, satt upp lokala miljomal som kompletterar och fortydligar de nationella
miljomalen.

1.8 Planeringsprocessen

Planerings- och projekteringsprocessen for allmanna vagar kan delas in i fyra steg. Det
forsta steget Forstudie kan foregas av en Idéstudie om forutsattningarna ar sarskilt okla-

ra.
Alternativ for -
/‘ ny striackning ﬁ

FINNS FINNS INTE
Viagutredning Arbetsplan haB:gl?r; 9 Byggskede

Planeringsprocessen for vagar. For avfarten bedéms nésta steg vara Arbetsplan.

Forstudie ar huvudsakligen ett program- och inventeringsskede. Forutsattningar och
konsekvenser beskrivs éversiktligt. Med forstudien som underlag beslutar lansstyrelsen
om projektet kan medféra betydande miljopaverkan enligt Miljobalken.

En vagutredning ska genomforas nér det i forstudien har klarlagts att flera alternativa
strackningar behover studeras eller nar prévning av tillatlighet kravs. Véagutredningen
ska innehalla en miljokonsekvensbeskrivning och de uppgifter som i 6vrigt behovs for
att kunna utvérdera och vélja alternativ.

Arbetsplan avser projektering av vagen inom vald korridor. Arbetsplanen ska faststél-
las och utg6r en formell handling som bland annat reglerar fysiska och miljémassiga
intrang.

Bygghandling kompletterar arbetsplanen och dr den tekniska handling som man sedan
bygger vagen efter.
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1.9 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for vagtransportsy-
stemet.

Syftet ar dels att hushalla med investeringsmedel, dels att minska vagtransportsyste-
mets negativa effekter pa miljo och halsa. Beslut om att fyrstegsprincipen ska gélla togs
av Végverket 2002.

Transportbehov och - Effektivare utnyttjande
transportsitt * av viigniitet

Forbittringar och mindre Nyinvesteringar och
ombygoenader

stirre ombyggnader
De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras enligt foljande:

Steg 1. Atgarder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsystem

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med baring pa saval
transportsystemet som samhéllet i vrigt for att minska transportefterfragan eller fora
Over transporter till mindre utrymmeskrévande, sakrare eller miljovénligare fardmedel.

Steg 2. Atgarder som effektivare utnyttjar befintligt vagnét

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information for att astad-
komma ett effektivare, sakrare och miljovéanligare anvéndande av befintligt vagnét.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i befintlig strackning till exempel tra-
fiksakerhetsatgarder eller barighetsatgarder.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vagstrackningar eller trafikplatser.

Lagermanshacken.

Cirkulationsplatsen i korsningen
Stationsvagen — Sodra Langvagen —
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2 Forutsattningar
2.1 Markanvandning
Bebyggelse

Markagoférhallanden och bostader

Omradet omfattar framst kommunagd mark. Tre fastigheter &r privatdgda, en ags av ett
foretag och en av Banverket. Avfartsrampen fran Goteborg kommer till stor del att lig-
ga inom befintligt vagomrade, i nuvarande slant mot lokalvag.

Inom det omradet som direkt kan komma att paverkas av fysiska atgarder finns tre fri-
staende bostadshus. Dessa ar uppforda under 1960-1970-talet.
Viktiga malpunkter

Ett viktigt syfte med avfarten &r att forbattra tillgangligheten till Lerums centrum. |
centrum finns kommersiell och offentlig service. Lerums centrum ar kommuncentrum i
Lerums kommun.

2.2 Teknisk forsoérjning

Vatten och avlopp

Befintliga ledningar finns inom programomradet och dessa kan komma behéva flyttas
vid en utbyggnad.

2.3 Kommunala planer, framtida markanvandning

Lerums kommun satsar pa att utveckla centrum till att bli mer attraktivt. Planerna med
ett nytt resecentrum utmed Stationsvagen ar langt framme och kommunens planering
fokuserar kraftigt pa atgarder som underléattar tillgangligheten. Ny bebyggelse planeras
sydvést om Lerum, en ny avfart underlattar aven tillgdngligheten hit.

Oversiktliga planer

Den gallande éversiktsplanen for Lerums kommun, OP2008, antogs av kommunfull-
maktige 2008-03-06. Den anger planerad infrastruktur for det aktuella omradet. Ett te-
matiskt tilldgg har gjorts till 6versiktsplanen om buller, se vidare under rubriken Buller.

Detaljplaner

Gallande plan for omradet ar LB20, Byggnadsplan for del av Lerums stationssamhalle,
Sodra delen, faststalld av Lansstyrelsen 1963-12-20. Inom aktuellt programomrade re-
dovisar anvandningen omrade for motorvags- och jarnvagsandamal med mark tillgang-
lig for allman gatutrafik samt bostadsandamal.
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2.4 Trafik och trafikanter

Biltrafik

I dagslaget finns tva avfarter fran E20 till Lerum, Hulanmotet sydvast om Lerum och
Kastenhofsmotet 6ster om Lerum. Trafik fran Géteborg till Lerums centrum tar av vid
Hulanmotet och kor via Aspenvégen, under vag E20, Goteborgsvagen eller via Aspen-
vagen/Sadra Langvégen 6ver Stationsbron.

Trafiksituationen langs Aspenvéagen/Sodra Langvagen ar idag inte tillfredsstallande och
kommer att forvarras om inga atgarder vidtas. De storsta framkomlighets- och saker-
hetsproblemen finns vid Ekollonvégens anslutning samt i Hulanmotet.

— b
i ¥

W5, T Kastenhov -\
> \II.L Bpg‘la‘?‘,
A

|| sholan

Almekarr

s

Hallls'é'séé,‘g'n

Brannas

l;- B LR = (- "“ :. ' L
‘% W= -M M (< \‘:\ i I' i ﬁ

Karta som visar befintliga trafikplatser och aktuellt omrade

Kasten




\_Fo

Dokument\38_Rapport

forstudie_avfart_rondell\3

gram_

L:\5513\Lerum\10106207_Pro

rstudie 090306.doc

14 (32)

E20/Goteborg

Trafikfloden, fordon per medelvardagsdygn (f/mvd), ar
2005 enligt Trafikutredning Aspenvagen m fl, WSP
2007-11-13.

Biltrafikflodet pa Aspenvégen har successivt 6kat och uppgar till omkring 14 000 for-
don per medelvardagsdygn (f/mvd) pa delen soder om Goteborgsvagen och till 6 000 a
7 000 f/mvd norr darom (berdknade varden ar 2005). Det innebér att det under hogtra-
fiktid &r svart att ta sig ut pa Aspenvagen fran sidovéagarna. Det innebar ocksa kder och
fordrgjningar for dem som fardas langs vagen. Vid Hulan kan kderna under eftermid-
dagstoppen na ut pa motorvagen, vilket ar sérskilt allvarligt fran sakerhetssynpunkt.

Boende nédra Aspenvagen utsétts for trafikbuller. En starkt bidragande orsak till det &r
E20 med mycket snabb och tung trafik samt tagtrafiken pa Vastra stambanan.

Pa Sodra Langvagen oster om Stationsvégen ar trafikflodet bara kring 4 000 f/mvd,
vilket innebér att trafikforhallandena dar kan betraktas som goda.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken mellan Goteborg och Lerum C ar vél tillgodosedd genom pendeltags-
trafiken, varfor inga busslinjer idag trafikerar E20 med anslutning till Lerum C. Inom
kommunen finns linjer mellan Lerum och Floda/Tollered samt mellan Lerum och Gra-
bo. Dessa busslinjer berors dock inte av den planerade avfarten. Den lokala busslinjen
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534, mellan Lerum station och Stamsjon, passerar dver Stationsbron, korsar Sédra
Langvagen och gar upp Lagermansbacken.

En avfart fran E 20 skulle underlatta bl a for eventuell erséttningstrafik med buss pa
vag till stationen fran Gaéteborg.

GC-nétet och de oskyddade trafikanterna

Idag finns en gang- och cykelvag pa Stationsbrons sodra sida. Gang- och cykelvagen
fortsatter upp langs Lagermansbacken pa dess sodra sida. Det finns dven en gang- och
cykelvag pa Sodra Langvagens sodra sida.

Bron &r ett av ett fatal stallen att passera E20 och Vastra stambanan, varfor den utgor
en viktig forbindelse, inte minst for barn boende i sddra Lerum, som skall till skola el-
ler andra aktiviteter pa norra sidan motorvég och jarnvag.

. = & / '/ B

Befintlig cirkulationsplats i korsningen Stationsvagen — Sodra Langvagen — Lagermansbacken
och Stationsbron 6ver E20 och Véstra stambanan.

Trafiksakerhet

Statistik dver rapporterade olyckor har studerats under perioden 2005 - 2008 pa de véagar som
kan komma att fa forandrad funktion eller vasentligt forandrade trafikfloden med anledning
av en ny avfart, namligen E20 delen soder Hulanmotet till Stationsbron, Aspenvégen, Sodra
Langvégen, Stationsvagen och Goteborgsvagen. Samtliga olyckor, med ett undantag, som
intraffat pa de studerade avsnitten har betecknats som lindriga. Den avvikande olyckan var en
aldre man som pakordes pa ett Gvergangstalle pa Goteborgsvagen vid Brogardsvagen.

Under perioden har 7 olyckor intraffat pa eller i anslutning till Aspenvéagen och Sodra
Langvégen pa strackan mellan Hulanmotet och bron 6ver E20. Av dessa intraffade 2
stycken i korsningen Aspenvégen — Ekollonvagen, mellan personbil och moped samt
mellan tva personbilar. | bada fallen kdrde en personbil ut pa Aspenvagen utan att stan-
na. 3 intraffade i eller i anslutning till cirkulationsplatsen i korsningen Sodra Langva-
gen — Stationsvagen — Lagermansbacken, personbil/cyklist, personbil/moped och per-
sonbil/personbil. De 2 6vriga intraffade pa Sodra Langvéagen, en upphinnandeolycka
mellan tva bilar och en kollision mellan cyklar pa gc-banan.
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I anslutning till Hulanmotet har 4 olyckor intraffat pa E20 i nordgaende riktning, pa
avfartsramperna fran E20 och i cirkulationsplatsen efter avfarten. De 2 olyckorna pa
E20 &r upphinnandeolyckor orsakade av kraftiga inbromsningar.

Pa Stationsvagen och Goteborgsvagen har ca 10 olyckor av skiftande typ intraffat un-
der den studerade femarsperioden.

Rydshargsekalan

AspenkyTh
Hulan

Registrerade olyckor pa det aktuella avsnittet av E20 och lokalvagnatet narmast
motorvagen under perioden 2005 — 2008. Samtliga olyckor utom en (markerad e ),
har betecknats som lindriga olyckor. (S=Singelolycka, U=Upphinnande,
K=Korsande, C=Cykel/moped), F=Fotgangare, V=0vriga)
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2.5 Miljd, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

Buller

Riksdagen antog i mars 1997 riktvarden for trafikbuller. Riktvardena anger en langsik-
tig ambition for bland annat bostadsmiljons ljudkvalitet. Riktvardena ar inga rattsligt
bindande normer men ska vara véagledande i planeringen. Stravan ska vara att uppna
riktvardena dar sa ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av
bostader eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

En bullerutredning, AF-Ingemansson AB 2006-11-21, togs fram i samband med pro-
gramarbetet for centrum. Den redovisar nuldget som visar att befintliga bostader &r bul-
lerstorda idag langs med hela strackan soder om E 20. En berakning gjordes pa framti-
da situation dar man raknade med en av- och pafart vid Stationsbron samt ny bro 6ver
Savean. Berakningen visade att det blir en mycket liten 6kning i bullerstérningarna for
de boende s6der om E 20 jamfort med idag.

I samband med att ny 6versiktsplan tagits fram har ett tematiskt tillagg gjorts angdende
buller for att ta ett samlat grepp kring de bullerproblem som &r véldokumenterade i Le-
rum. Det tematiska tillagget har varit utstallt under hésten och vintern 2008-20009. |
tillagget har kommunen tagit fram riktlinjer fér hur man ska planera for att skapa goda
ljudmiljoer. Det har dven tagits fram en atgardsdel som beskriver atgarder som kan for-
battra ljudmiljon och minska de omfattande hélsoeffekter som uppkommer och rang-
ordnat de utsatta omradena efter en prioriteringslista. Enligt prioteringslistan ar Sodra
Lerum prioriterat som nummer 1. Omradet paverkas av buller fran E 20, Véastra Stam-
banan, Sédra Langvagen samt av lokalvégar i omradet. Atgarder som foreslés r bl a att
sanka hastigheten pa E 20, lagga tyst asfalt pa E 20, skarm langs Vastra Stambanan,
skarm langs E 20 samt omstéllning av bostader till verksamheter ndrmast E 20.

Luft

Miljokvalitetsnormer for luft infordes tillsammans med Miljobalken. Dessa galler for
utomhusluft och anger de nivaer som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenhe-
ter av betydelse. Normerna bor dock inte tillampas for den luft pa vagen som fordons-
resenarer exponeras for eller for omraden dar manniskor normalt inte vistas, till exem-
pel vagomradet langs med storre véagar, forutsatt att inte manniskor vistas inom vagom-
radet.

I Sverige finns sedan 1999 miljokvalitetsnormer for kvavedioxid (NO,) och sedan 2005
aven for partiklar med diameter mindre an 10um (PMy,). Fran ar 2010 regleras dven
bensen av en miljokvalitetsnorm. For NO, géller dven ett delmal till det nationella mil-
jomalet for frisk luft. For gallande halter se bilaga 2.
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Naturmiljo

Mark och vegetation

Inom omradet finns ingen ordrd naturmark. Omradet bestar framst av hardgjorda ytor
redan ianspraktagna for vagar men dven delar av privata tradgardar. Ytan mellan Sodra
Langvagen och vag E20 ar en grasslant delvis bevaxt med mindre 16vtrad. Nivaskillna-
den inom den delen som ska anvandas for rampen ar drygt 7 m mellan motorvégen den
befintliga cirkulationsplasen.

Sodra Langvégen och slant mot motorvagen

rstudie 090306.doc

Strackan pa E20 dar ny avfart foreslas
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Kulturmiljo

Det finns en registrerad fornlamning, RAA 128:1, strax utanfér programomrédet pa
fastigheten Lerum 25:2. Fornldmningen &r registrerad som en fyndplats for skrapa och
avslag av flinta. Enligt forhandskontakt med lansstyrelsen foranleder férslaget ingen
undersokning. Dels ar ingreppet inte sarskilt stort och dels ar fyndet registrerat pa en
fastighet som inte berors.

2.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Geotekniska forhallanden

Avfartsrampen fran Géteborg kommer till stor del att ligga i nuvarande slant mot lo-
kalvag. Grundforhallandena bedéms som goda och bedoms inte kréava forstarkningsat-
garder. En flyttning av cirkulationsplatsen paverkas inte av de geotekniska férhallande-
na, fransett mojligen lokal urgravning av olampliga ytlager.

Byggnadsverk

Den befintliga betongbron éver E20 och Vastra stambanan ar byggd 1964. Bron ar
grundlagd pa utbredda plattor med relativt liten utbredning pa fasta jordlager. Brosek-
tionen byggdes ursprungligen med 1,75m breda gang- (och cykel-?) banor pa dmse si-
dor av ett korfalt i varje riktning. Pa senare tid har brosektionen byggs om till en 2,75
m bred gc-bana pa brons sodra sida.

Den befintliga betongbron éver E20
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Tankbara atgarder

Syftet med de studerade atgarderna ar dels att avlasta Aspenvagen/Sodra Langvégen
samt dels att dka tillgangligheten till centrum som ett led i visionen att utveckla Lerums
centrum.

3.1

3.2

3.3

Steg 1 fyrstegsprincipen:
Atgarder som paverkar transportefterfragan och val av
transportsystem.

e Storre andel resande med kollektivtrafik, attrahera fler resendrer genom att
utveckla knutpunkter sasom Lerum station, forbattra saval den regionala
som lokala busstrafiken, battre komfort pa tdg och bussar, information om
trafiklaget, akuta och planerade storningar, avgangar i realtid.

e Underlatta for cyklister och gaende, sammanhangande, gena och sékra
gang- och cykelstrak.

e Paverka attityder och beteenden genom sarskilda projekt, se t ex Nya vag-
vanor (Www.nyavagvanor.se)

Vissa av dessa atgarder planeras for narvarande, bl a utveckling av resecentrum
i Lerum, men beddms inte ensamma under rimlig tid ge efterfragade effekter pa
det lokala natet.

Steg 2 i fyrstegsprincipen:
Atgarder som effektivare utnyttjar befintligt vagnat.

o Atgéarder i korsningen Aspenvagen — Ekollonvagen. Sénkt hastighet till 50
km/h gor det enklare for fordon fran Ekollonvégen att ta sig ut. Bredda Ek-
ollonvéagen narmast korsningen sa att hogersvangande trafik slipper véanta
pa att de som skall svanga vanster kommer ut. Saval signalreglerad kors-
ning som cirkulationsplats har studerats, men valts bort da korsningen fort-
farande skulle vara mer an onskvért belastad med 2020 ars trafikniva och
nyttan inte beddms motsvara kostnaden.

e Sankning av hastigheten. En sankning av hogsta tillatna hastighet pa E20
fran 110 km/h till 90 km/h och pa lokalvéagnatet fran 50 km/h till 40 km/h
forbéattrar bullersituationen.

e Lagbullrande belaggning. Ny lagbullrande belaggning pa E20 ger en va-
sentlig reduktion av bullernivaerna direkt efter laggning. Effekten avtar
emellertid efterhand.

o Bullerskarmar. Bullerskérmar i tomtgréns alternativt mellan korfalten och
invid slantkrén mot E20.

Atgarderna enligt steg 2 kan géras stegvis med mindre investeringar men &r
dock otillrackliga for att na syftet med atgarderna pa langre sikt.

Steg 3 i fyrstegsprincipen:
Vagforbattringsatgarder.

e Atgarder Hulanmotet. Ombyggnad s att avfartsrampen ges foretrade gent-
emot Jonseredsvéagen. Hog belastning ar 2020 ger kapacitetsproblem i den
narliggande cirkulationsplatsen. Tankbar atgard i denna korsning &r att
bredda mynningen pa avfartsrampen fran E20 och strackan fram till den
angransande korsningen med Lilla Bratavagen, for att ge trafik med detta
mal en separat vag utanfor cirkulationsplatsen.
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e Ny avfart fran E20

I trafikutredningen som gjordes i samband med programarbetet for Lerums centrum ut-
redningen konstaterades att en avfart vid centrum skulle avlasta Aspenvagen/Sddra
Langvégen pa hela strackan mellan Hulan och Stationsvagen, varfor alla berdrda kors-
ningar liksom Aspenvégen skulle gynnas. Utredningen visade ocksa att en ny avfart
skulle ge 6kad tillganglighet till Lerums centrum. Mot denna bakgrund har kommunen
valt att arbeta vidare med en ny avfart fran E20. Vagverket har tidigare utrett forbatt-
ringar for att 6ka kapaciteten i Hulanmotet, men har nu beslutat att istallet medverka till
en ny avfart i centrum.

Forslaget innebar en ny avfart fran E20 i riktning fran Géteborg. | anslutning till denna,
i korsningen mellan Lagermansbacken/Stationsvagen/Sodra Langvagen foreslas befint-
lig cirkulationsplats byggas om till en storre cirkulationsplats med 5 anslutningar. For
att tillrackligt utrymme ska skapas for rampen behéver Sodra Langvéagens strackning
flyttas nagot at sydost just innan cirkulationsplatsen. Langden pa avfarten har dimen-
sionerats sa att kobildning ut pa motorvégen inte skall behdva intraffa. Bron éver mo-
torvagen, Stationsbron, kan behallas i sitt nuvarande utférande. Bron aven bedoms kla-
ra den Okade trafiken som en ny avfart medfor.

Oster om Stationsvagen ar trafikflodena p& Sodra Langvigen mattliga och nagra ytter-
ligare atgarder behovs inte.

Forslag till ny avfart fran E20 till Lerum C och cirkulationsplats.
Fotomontage WSP/T Waern
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E20 L/ ; Avfartsramp I /_/ Sodra Langvigen

[is

Forslag till ny avfart fran E20 till Lerum C och cirkulationsplats. Plan och sek-
tion genom avfartsramp — Sédra Langgatan. Se aven bilagd planritning.

Gang- och cykeltrafik

I samband med utbyggnad av en ny bro dver Savean och planer pa nytt sta-
tionsomrade i centrum har gc-vagens placering studerats. Det beddms som
mest effektivt och trafiksakert att ha en gc-vig pa samma sida som stationen.
Ge-vagen, som gar pa Sodra Langvagens sodra sida, korsar da de tva minst tra-
fikbelastade anslutningarna i cirkulationsplatsen. Mot denna bakgrund anses
det mest lampligt att gc-végen flyttas till Stationsbrons norra sida i samband
med utbyggnad av cirkulationsplatsen och avfarten. Brons konstruktion har
studerats och det bedoms inte vara nagra problem att byta sida och samtidigt fa
en bredare gang- och cykelvag. | det fortsatta arbete studeras om gc-vagen kan
breddas till 3,0 m pa langre strackor
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3.4 Steg 4 i fyrstegsprincipen:
Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

Stdrre trafikplats

I tidigare utredning studerades dven mer fullstdndiga trafikplatser i det aktuella
laget. Trafikutredningen konstaterade dock att en stérre ombyggnad vid Sta-
tionsvagen, till exempel i form av en pafartsramp mot Goteborg ar svar att mo-
tivera enbart fran framkomlighetssynpunkt, atminstone inom overskadlig tid.
Déremot skulle den bidra till att dka tillgdngligheten och orienterbarheten.

\ F\q%\ — MR

s /&\ < | @ - _/"’I o 10 20 30 40 ?Iﬂ ) lll.i
() i o/ AN SV (N 7 AN
Illustration av tidigare studerat alternativ med en fullstéandig trafikplats i Le-
rums centrum. Ur Planprogram for Lerum centrum, samradshandling 060622.

L
G o



rt\_Fo

_Dokument\38_Rappo

forstudie_avfart_rondell\3

gram_

L:\5513\Lerum\10106207_Pro

rstudie 090306.doc

24 (32)

4 Effekter och konsekvenser

4.1 Trafik

Om en avfart byggs visar berékningar att med trafikfloden ar 2020 flyttas ca 4 000 for-
don/medelvardagsdygn (f/mvd) 6ver fran Aspenvagen till E20 respektive drygt 2 000
f/mvd fran Sodra Langvagen pa strackan mellan Goteborgsvagen och Stationsvéagen.
Oster om Stationsvagen ar forandringen marginell. I centrum sker en viss forskjutning
av trafik fran Goteborgsvagen till Stationsvagen. Den nya avfartsrampen berdknas ar
2020 fa ca 5600 f/mvd, trafiken pa Sodra Langvagen kommer ar 2020 att vara ca 5500
f/mvd (jamfort med ca 6000 f/mvd ar 2005 och ca 7600 f/mvd ar 2020 om inga atgar-
der vidtas). Trafikmangden 6ver Stationsbron beréknas till ca 9600 f/mvd (siffror fran
2005 visar pa ca 5450 f/mvd respektive for 2020 ca 7650 f/mvd utan atgarder).

E20/Goteborg

Trafikfloden ar 2020 enligt Trafikutredning Aspenvéagen m fl,
WSP 2007-11-13.
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De positiva effekterna blir stora i de hart belastade korsningarna och riskerna for langa
koer ut pa E20 i Hulanmotet blir forsumbara. Den nya cirkulationsplatsen blir nagot
mer belastad an dagens korsning da trafiksituationen blir mer komplex. Kéerna pa den
nya rampen fran E20 beraknas endast tillfalligt till enstaka fordon.

Trafiksakerheten forbattras pa hela strackan Aspenvéagen och Sodra Langgatan men
sérskilt i Hulanmotet och i korsningen Aspenvdgen - Ekollonvégen.

Yta som behdver tas ansprak av fastigheten Hallsas 2:192 nar Sodra Langvégen flyttas

42  Miljé

Natur

Inga intresseomraden vad géller flora, fauna eller rodlistade arter finns registrerade.
Planomradet omfattas inte av skydd enligt naturvardslagen och ar inte belaget inom
omrade som beddmts som ekologiskt sarskilt kansligt i kommunens 6versiktsplan.

Buller

I anslutning till aktuellt arbete har en bullerberakning for omradet gjorts, PM 081114
Bullerberékningar — avfart Lerum, WSP Akustik; Bilaga 1. Berdkningen separerar de
olika bullerkallorna, E20, ny avfart samt tagtrafik pa Vastra Stambanan. Berakningen
visar att befintlig vagtrafik ger upphov till ljudnivaer som ligger upp till 9 dBA 6ver
riktvardet 55 dB(A). Aven tagtrafiken ger nivaer som ligger i paritet med nivaerna fran
vagtrafiken.

Vid redovisning av buller brukar det sammanlagda bidraget fran olika bullerkallor inte
redovisas. Anledning till att det inte sker ndgon sammanvagning av buller fran t ex véag-
och tagtrafik ar att det idag inte finns nagon faststalld metod for att vardera de olika
bullerkéallornas bidrag och den storning som da uppstar. Dock finns det studier som vi-
sar att om man stors av tva bullerkallor stors man mer av varje enskild kélla.

Berédkningarna visar att om avfarten byggs och inget bullerskydd anordnas kommer
ljudnivéaerna utomhus vid de studerade fastigheterna i anslutning till ombyggnaden att
oka, ca 1-6 dBA, jamfoért med om den inte byggs. Anledning till de 6kade nivaerna ar
att trafiken dkar samt att lokalvéagarna i anslutning till cirkulationsplatsen flyttas ndrma-
re husen. For att hamna under riktvarden finns det ett antal atgarder att vidta. En has-
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tighetssankning fran 110 km/h till 90 km/h forvantas ge en reduktion pa ca 2 dB. Bul-
lerskarmar i tomtgréns forvéantas ge upp till 10 dB i reduktion.

Exakta atgarder till foljd av forslaget kommer att studeras i den fortsatta planeringen.

Luft

I samband med programarbetet i centrum gjordes en berékning av kvévedioxidhalterna,
Goteborgs Stad Miljoforvaltningen, Uppdragsrapport 2007:1. Nya berékningar av kvé-
vedioxidhalterna har gjorts genom Gaéteborgsregionens luftvardsprogram, Ren Regionluft,
delrapport 145, februari 2008. Den senare rapporten visar att miljokvalitetsnormerna for
dygns- och timmedelvarde dverskrids i anslutning till E20. Arsmedelvéardet dverskrids
inte. Rapporten visar dven att generationsmalet Frisk luft verskrids i vagomradet.

Med anledning av detta har en ny utredning tagits fram, Berakningar av kvavedioxid-
halten i centrala Lerum vid olika vagtrafikscenarier, idag och 2020, framtagen av Go-
teborgs Stad Miljoforvaltningen som uppdragsrapport 2009:3, se bilaga 2.

Utredningen visar att de hogsta berdknade halterna finns i motorvagens vagomrade. |
vissa scenarier 6verskrider nagot eller nagra av arsmedelvérdena och 98-percentilerna
for dygns- och timmedelvardena miljokvalitetsnormerna i vagomradet.

De beraknade arsmedelhalterna pa Bagges torg, mitt i centrala Lerum, paverkas mycket
lite av forédndringarna i infrastruktur. Den skillnad som &r tydligast &r en minskning av
halterna med cirka 15 procent i jamfdrelsen mellan scenariot med ett mot och 110 km/h
pa motorvéagen och scenariot med ett mot och 90 km/h.

De delar av centrala Lerum som inte ligger i direkt anslutning till E 20 eller dess trafik-
platser har halter som klarar miljokvalitetsmalet frisk luft delmal for kvavedioxid (som
finns for ars- och timmedelvarde) i alla berakningar for nulaget.

Enligt en bedémning som gjorts &r risken att halterna av PM10 och bensen i centrala
Lerum 6verskrider miljokvalitetsnormerna liten.

Kommunen har i samband med programsamradet ansokt hos Vagverket om att fa sanka
hastigheten pa motorvéagen. En sankning av hastigheten minskar halterna av kvave-
dioxid.

Dagvatten

Forslaget innebér att ytterligare ytor blir hardgjorda inom omradet. Befintliga dagvat-
tenledningar finns i Sodra Langvégen, E20 samt i Stationsvagen. Det finns en bryt-
punkt for dagvattenledningarna strax sdder om den befintliga cirkulationsplatsen, vilket
innebar att dagvattnet fran cirkulationsplatsen rinner i ledningar som slutligen nar Sa-
vean och dagvatten fran Sédra Langvagen, soder om cirkulationsplatsen, nér slutligen
Alebécken sydvast om omradet. Dagvatten fran E20 och Stationsbron leds via ledning-
ar slutligen till Savean. Enligt den dagvattenstrategi som Lerums kommun har upprét-
tat, 2008-09-15, ska dagvatten fran vagar med upp till 8000 fordon/dygn infiltreras
och/eller fordréjas, men ingen rening kréavs. Fran vagar med 8000-15 000 fordon/dygn
ska infiltration och/eller fordréjning ske samt rening innan det nar recipient.

Pa den nya avfarten och Sédra Langvéagen (den ombyggda delen ) beraknas trafik-
méangderna ar 2020 vara ca 5600 fordon/dygn vardera. Genom cirkulationen kommer
det att passera mer &n 8000 fordon/dygn och 6ver Stationsbron kommer det att passera
nastan 10 000 fordon/dygn ar 2020. Da bada recipienterna Savean och Alebécken rék-
nas som kansliga/mycket k&nsliga kommer rening att krdvas av det dagvatten som till-
kommer genom utbyggnaden av avfart och cirkulationsplats. Vilken rening som &ar
lampligast och var en sadan rening lampligast placeras kommer att utredas i nasta ske-
de.
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4.3 Halsa och sakerhet

V&g E 20 &r transportled for farligt gods. | samband med arbetet med program for Le-
rums centrum togs en 6versiktlig riskanalys fram av AF-Process AB, Rapport nr
G109006. Riskanalysen hanterade framst risker som skulle paverka en bebyggelse i
anslutning till centrum/stationen. I riskanalysen konstaterar man att risken for olyckor
med farligt gods okar i narheten av trafikplatser pa grund av att fordon ror sig i sidled
och hastigheten avviker fran den 6vriga trafikens. Sannolikheten for olycka med en
avfart bedomdes vara tva ganger storre jamfort med om det fortsatt hade varit rak-
stracka.

En ny avfart inom programomradet 6kar darmed risken for en olycka pa motorvagen.
Samtidigt minskar risken for olycka vid trafikplatsen vid Hulan da dagens kéer pa mo-
torvagen antas forsvinna om avfarten mot centrum byggs. Ingen trafik med farligt gods
kommer att kora pa den foreslagna avfarten. Bostaderna ligger betydligt hdgre én E 20,
vilket ar positivt vid bedémningen av risk for olyckor med utslapp av vétskor och lik-
nande. Den totala risken beddms som acceptabel. Trafiken inom programomradet 6kar
nagot, dock ar det till stor del flyttning av trafik fran trafikplatsen i Hulan.

Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda ménniskors hélsa och miljén. Utredningar
har visat att miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid inte bedéms Overskridas utanfor
sjalva vagomradet. Darmed beddms att manniskors hélsa inte kommer att paverkas ne-
gativt.

4.4 Naturresurser

Inga naturresurser tas i ansprak enligt hushallningsbestammelserna i miljobalken kapi-
tel 3. Forslaget medfor inte betydande paverkan pa naturresurser enligt 3 och 4 kapitlet
i miljobalken och bedéms i 6vrigt vara tillrackligt val utformat ur naturresurssynpunkt.

4.5 Paverkan enligt miljokvalitetsnormerna

Miljokvalitetsnormerna ska klaras i omraden dar manniskor vistas. En detaljerad redo-
visning av kvévedioxidhalterna vid olika trafikscenarier finns i bilaga 2, och visar att
normerna klaras i omraden dar manniskor vistas.

4.6 Markanvandning

Vid ett genomférande av forslaget kommer delar av tre fastigheter att behéva tas i an-
sprak, dels for att fa tillrackligt med utrymme for cirkulationsplatsen och dels genom
flyttning av Sodra Langvégen inklusive gc-vag. Detta innebér att minst tva av dessa
privata fastigheter kan komma att behova losas in av kommunen. Aven en del av en
tredje fastighet kommer att tas i ansprak. Dock inte sa stor del att fastigheten inte langre
kan anvéndas for bostéader.

4.7 Gestaltning

Avfarten och cirkulationsplatsen blir en ny entré till Lerum for manga resande. Det
staller hoga krav pa en god utformning. Utformningen har stor betydelse for upplevel-
sen av platsen och av Lerum. | kommande utredningsskeden studeras utformningen
mer i detalj. Som jamforelse &r cirkulationens storlek ungefér densamma som cirkula-
tionsplatsen i Hulan. Bullerskydd ska utformas enligt det gestaltningsprogram som ta-
gits fram i det tematiska tillagget till Gversiktsplanen for buller.
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4.8 Barnkonsekvenser

Utbyggnaden av avfarten bedoéms endast i mindre utstrackning paverka trafiksakerhe-
ten ur ett barnperspektiv samt mojligheterna for barn att na skola och fritidsaktiviteter.
Den forandring av gang- och cykelnatet som foreslas medfor visserligen att man i vissa
forbindelser maste korsa ytterligare en vag jamfort med dagens utformning. De véagar
som korsas ar & andra sidan de som det &r minst trafikfloden pa.

4.9 Kostnader

Kostnaderna for ny avfart och ny cirkulationsplats med anslutningar har beddémts till ca
35 mkr exkl moms i prisniva december 2008. | beloppet ingar kostnader for anlagg-
ningsarbeten sasom véaganlaggning, stédmurar, atgarder pa befintlig bro, bullerskydd,
utsmyckning i rondell samt markldsen, administration, projektering och byggledning.

5 Samrad

| samradsforslaget for ”Program for Lerums centrum” var en ny trafikplats i Lerum
centrum med som en del i forslaget och var darmed foremal for samrad. Forslaget var
utsant for samrad under tiden 2006-06-22 — 2006-09-18. Under samradstiden fanns
handlingarna tillgangliga i Lerums kommunhus. Ett samradsméte holls 2006-08-30 i
Dergardsgymnasiet. Synpunkterna pa programforslaget aterfinns i en samradsredogo-
relse daterad 2007-03-15. De synpunkter som behandlar trafikplatsfragan har legat till
grund for arbetet med férstudien och det nya planprogrammet for avfarten.

I arbetet med planprogram och forstudie for avfarten har representanter for Lerums
kommun haft méten med de ndrmast berdrda fastighetsagarna under hdsten 2008.
Kommunen har haft ett méte med representanter for L&nsstyrelsen 2008-08-11.

6 Stallningstagande och fortsatt arbete

Efter remissbehandlingen tas en férslagshandling fram och med stdd av denna medde-
lar lansstyrelsen beslut angaende eventuell betydande miljopaverkan.

Vagverket kommer att besluta om fortsatt inriktning for projektet efter genomfért sam-
rad och beslut fran lansstyrelsen. Detta kommer att redovisas i beslutshandlingen for
forstudien. Beslut meddelas de som yttrat sig skriftligt.



29 (32)

Planritning

- — _ _ _ _ _ 0p’'90€060 dIpPnist
Q4" \poddey " ge\uawN}oa €\II9PUOL LEJAE BIPNISIO) WeIBoId 2029040 \WNIBTNELGE\




pport\_Fo

forstudie_avfart_rondell\3_Dokument\38_Ra

gram_

L:\5513\Lerum\10106207_Pro

rstudie 090306.doc

30 (32)

7 Kéallor

-Lerums centrum, Trafikutredning Aspenvagen m fl, WSP, 2007-11-13
-Riskanalys fér utbyggnad av Lerums Centrum, AF-Process AB, Rapport nr
G109006, 2006-06-20

-Berakning av kvavedioxidhalterna i centrala Lerum, Uppdragsrapport
2007:1,Go6teborgs Stad Miljoférvaltningen

-Ren regionluft — Berdkningar av kvavedioxid i Lerums kommun 2006,
Goteborgsregionens luftvardsprogram, Delrapport 145, Februari 2008
-Bullerutredning med atgardsforslag, AF-Ingemansson AB, 2006-11-21, Rapport
12-02446-06112100

-Dagvattenstrategi for Lerums kommun, 2008-09-15






Vagverket
Region Vist
405 33 Goteborg
Besoksadress: Kruthusgatan 17
www.vv.se. vagverket.got@vv.se
Telefon: 0771-119 119. Telefax: 031-63 52 70.

-~ Vigverket




