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Bullerberdkningar - avfart Lerum

Nulage ar 2005
Véagtrafik

Utgaende fran trafik for nulage (2005) beréknas ljudnivaerna vid de hus som ligger
narmast E20 och S Langvagen att fa hogst ljudnivaer. Har ligger nivaerna upp till 9 dB
over riktvardet 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad. Vid 6kande
avstand fran E20 minskar nivaerna. Se figur 1 och 2 nedan.
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Figur 1. Vagtrafik (2005) — Dygnsekvivalent ljudniva dB(A)
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Aven de maximala ljudnivéerna ar héga utomhus. Dock &r det oklart vilka hus s& far
nivaer over riktvardet 70 dB(A) pé uteplats(dar riktvardet skall varderas). Ar
uteplatserna orienterade fran E20 och narmaste lokalgator kan nivaerna mycket vél
ligga under riktvardet. Om en normal husfasad reducerar ljudnivan 25-30 dB kan vissa
av husen fa nivaer 6ver 45 dB(A) i sovrum. Om detta sker beror till stor del pa hur god
ljudreduktion fasaden har. Har &r det framst typ av fonster och dess skick som ar
avgorande.

Figur 3. Vagtrafik (2005) — Maximal ljudniva dB(A)



Maximal ljudniva dB(A)
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Tagtrafik

Aven tagtrafiken pa Vistra Stambanan ger hoga dygnsekvivalenta ljudnivéer utomhus.
Berakningarna har gjorts med tagtrafik for ar 2003. Nivaerna ligger i paritet med

Figur 5. Tagtrafik (2003) — Dygnsekvivalent ljudniva dB(A)
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Dygnsekvivalent ljudniva dB(A)

Figur 6. Tagtrafik(2003) Soder bro éver E20
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Maximala ljudnivaer fran enskilda tagpassager ger upphov till hoga nivaer utomhus vid
fasad pa husen. Har kan 6verskridande ske pa uteplats men risk finns dven att
ljudnivéaerna i sovrum overskrider riktvérdet 45 dB(A). En normal husfasad bedéms
reducera buller fran tdg med cirka 30 dB. Det innebar att nivaer 6ver 75 dB(A) utanfor
fasad kan ge upphov till nivaer dver 45 dB(A) inomhus.
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Figur 7. Tagtrafik (2003) — Maximal ljudniva dB(A)
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Figur 8. Tagtrafik (2003) Soder bro 6ver E20 — Maximal ljudniva dB(A)
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Sammanvagning av buller fran vag och tag

Vid redovisning av buller brukar det sammanlagda bidraget fran olika bullerkallor inte
redovisas. Anledning till att det inte sker nagon sammanvagning av buller fran exv.
vag- och tagtrafik ar att det idag inte finns ndgon faststalld metod for att vardera de
olika bullerkallornas bidrag och den stérning som da uppstar. Det gar mycket enkelt att
addera dB(A)-nivaer fran olika kéllor men daremot finns det inte underlag for att
avgora hur manniskor upplever sig storda av flera olika bullerkallor och hur detta skall
varderas vid berakningar. Studier har gjorts av paverkan fran olika bullerkéllor och
redovisas bla i "Undersokning av halsoeffekter av buller fran vagtrafik, tag och flyg i
Lerums kommun” SU/GU 2005. Fortsatta studier av effekter fran vag och tagtrafik sker
i forskningsprojektet TVANE ( "Effekter av buller och vibrationer fran tag- och
vagtrafik - taghonus, skillnader och samverkan mellan tdg- och vagtrafik")

Skulle man &nda addera de dygnsekvivalenta ljudnivaerna fran vag och tag beraknas
den sammanlagda ljudnivan att bli cirka 3 dB hogre &n det hogsta enskilda bidraget..
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Utan utbyggnad ar 2020

Byggs inte avfarten fran E20 ut beraknas dygnsekvivalenta ljudnivaer utomhus att dka
med cirka 1 dB pga den 6kning av trafik som forvantas ske.

Ingen forandring av de maximala ljudnivaerna forvantas ske da de enbart ar beroende
av enskilda fordonspassager. Dock kan det upplevas som att ljudnivaerna okar om
andelen tunga fordon 6kar och det blir fler tillfdllen med enskilda fordonspassager som
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Figur 9. Véagtrafik (2020) ej utbyggnad av avfart— Dygnsekvivalent ljudniva dB(A)
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Figur 10. Véagtrafik (2020) Soder bro dver E20, ej utbyggnad av avfart-

Dygnsekvivalent ljudniva dB(A)
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Utbyggnad avfart ar 2020 (inget bullerskydd)

Om avfarten byggs ut och inget bullerskydd byggs berdknas ljudnivaerna utomhus att
oka nagot jamfort med om ingen utbyggnad av avfarten gors. Anledningen till 6kade
ljudnivaer ar att trafiken i anslutning till avfarten och rondellen 6kar samt att
lokalvéagarna i anslutning till rondellen flyttas narmare husen. Nivaerna 6kar mellan 1-6
dB dar den stdrsta 6kningen berdknas ske vid husen séder om rondellen.
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Figur 11. Véagtrafik (2020) utbyggd avfart, inget bullerskydd — Dygnsekvivalent
ljudniva dB(A)
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Figur 12. Vagtrafik (2020) Soder bro éver E20, utbyggd avfart, inget bullerskydd
- Dygnsekvivalent ljudniva dB(A)
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Ljudbidrag fran olika vagar till ett hus (Lerum 2:205)

Vg Ekv. ljudniva,
dBA
Rondell 58
Soder bron 52
Sydost bron 52
Bron 49
E20 mot oster 48
E20 mot vaster 48
Avfart 43
Norr bron 42
Totalt 61

buller 081114.doc

Mojliga atgarder

For att reducera bullerpaverkan fran vagtrafiken i samband med bygge av ny avfart och
rondell kan foljande atgarder vara tankbara

Sank hastigheten pa E20 och lokalvagarna i narheten.

0 Sankt hastighet pa E20 fran 110 till 90 km/h forvéntas ge cirka 2 dB
reduktion.

0 Sankt hastighet pa lokalgatorna fran 50 till 40 km/h forvantas ge cirka
2 dB reduktion.

- Ny lagbullrande belaggning pa E20 — forvantas ge upp till 10 dB reduktion
direkt efter laggning. Med tiden minskar ljudreduktionen beroende pa slitage
och igensattning av asfalten. Totalt kanske man far en medelljudnivasénkning
av 3-5 dB pa 5-10 ars tid

- Bullerskédrmar i tomtgrans. H6jd 2-4 m 6ver mark. Forvantas ge upp till 10 dB
reduktion vid husen.

- Bullerskarmar mellan korfélten pa E20 samt invid slantkrén mot E20 utmed S
Langvagen. Hojd cirka 2 m 6ver mark. Forvantas ge ca 1 dB ljudreduktion vid
husen.

- Kompletterande atgarder pa fasader.
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Utbyggnad avfart ar 2020 (bullerskarm vid tomtgrans)

| syfte att minska paverkan fran vagtrafiken i samband med en utbyggnad foreslas
bullerskarmar vid tomtgrans till husen narmast S Langvéagen-rondellen. Skarmarna har
berdknats for tva alternativa hojder — 2 respektive 4 m 6ver mark.

Végtrafikbuller
Bullerskarm 2 m 6ver mark beraknas reducera ljudnivaerna fran vid husen 4-6 dB.
Bullerskarm 4 m 6ver mark berdknas reducera ljudnivaerna vid husen 5-10 dB

Tagbuller
Bullerskarm 2 m dver mark beraknas reducera ljudnivaerna fran vid husen 1-3 dB.

Bullerskarm 4 m 6ver mark beréaknas reducera ljudnivaerna vid husen 8-10 dB
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Figur 13. Véagtrafik (2020) — Dygnsekvivalent ljudniva dB(A), bullerskarm 2 m
over mark
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