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Samrad for fordjupad 6versiktsplan har genomforts enligt Plan- och
bygglagen under tiden 14 maj till 30 juni 2009. Samradsmote om
planforslaget holls den 27 maj 2009.

Berorda myndigheter, fastighetsdgare och Gvriga sakédgare har under-
rattats skriftligt. Under samradet har utstdllning skett i Partille och
Lerums kommunhus, pa Kulturum samt pa Allum i Partille.
Handlingarna har dessutom funnits tillgdngliga pa kommunernas
hemsida. Av miljoskil har den kompletta handlingen inte skickats ut
till berdrda utan endast en sammanfattande broschyr. Annons om
samradet var inford i Partille och Lerums tidningar den 14 maj 2009.

Samradsmétet om oversiktsplanen besoktes av ca 40 personer. Motet
holls 1 Gota Biolokalen 1 Jonsered. Vid motet beskrevs
planprocessens olika skeden och de mdjligheter som finns att
samrada och yttra sig om Oversiktsplanen. Direfter gjordes en
presentation av planforslaget och mojlighet gavs till att stilla fragor.

Under samradet har 35 skriftliga yttranden inkommit fran
myndigheter och 6vriga berdrda. Inkomna yttranden finns tillgingliga
hos kommunen. Nedan f6ljer en sammanfattning av fragor och
synpunkter som framforts under samradet med kommentarer. Efter
sammanfattningen redovisas yttranden i sin helhet samt kommentarer
till dessa.

Allméint om forslaget

Det har inkommit savil positiva som negativa kommentarer om
forslaget till utveckling av Jeriko-Jonsered.

A ena sidan tas mojligheten till att forbittra regionens forutséttningar
for hallbar utveckling upp av de flesta dverordnade samradsinstanser.
Ett tillskapande av en tvirled samt ny verksamhetsmark for att



2 (63)

avlasta regionens mer centrala delar menar man skulle kunna ge
positiva effekter pa denna utveckling. Att det skapas nya arbetsplatser
och bostédder i regionen ses som positivt.

A andra sidan uttrycks en oro for de konsekvenser forslaget vintas fa
for framst natur- och kulturmiljon och det efterfragas ytterligare
underlag for att en bedomning av framtida savil ekonomiska som
ekologiska och sociala konsekvenser ska kunna goras.

Kommunerna har bearbetat planforslaget pd en rad punkter infor
utstdllningen. Resonemang kring hur forslaget bidrar till en positiv
utveckling pa savil lokal som regional niva har utvecklats.

Planforslaget medfor en stor fordndring av markanvindningen och
ett antal utredningar och en utvecklad miljokonsekvensbeskrivning
har utarbetats for att fordjupa kunskapsunderlaget och utforligare
utreda planens konsekvenser.

Planforslaget dr en sammanvigning av olika intressen ddr
ambitionen har varit att se hur man kan tillgodose behovet av
utveckling och samtidigt beakta de viktigaste befintliga viirdena.

Mellankommunalt samarbete

e Att den fordjupade Oversiktsplanen for Jeriko-Jonsered éar ett
mellankommunalt samarbete for att samverka Over
kommungrinserna for en utveckling av betydelse for
regionen ses av de flesta instanser som en positiv
utgangspunkt. Dock efterfragas ett fortydligande av
projektets roll i ett storre sammanhang, samt analyser och
resonemang kring detta. Tydlighet kring vad kommunerna
tanker sig for verksamheter i omradet efterfragas.

e Tvirledens roll som avlastningsvdg mot RV40 och centrala
Goteborg i den tidnkta dragningen ifragasdtts av vissa
instanser som menar att denna ligger for perifert for att ha en
avlastande funktion.

Kommunerna har i utstdllningshandlingen fortydligat projektets roll
sett ur ett storre perspektiv. Gdllande tvdrledens placering dr detta
en fraga som ligger hos Trafikverket (f.d. Vigverket) och sdledes en
separat process. En viktig utgangspunkt i planen dr att
verksamhetsomrddet och motorvigsmotet ska kunna utvecklas oavsett
om och var tviirleden byggs.

Naturmiljo

e En rad synpunkter har inkommit gillande hur naturmiljon
hanterats i planen. Konsekvenserna for naturvirden bedoms
som omfattande och ytterligare underlag om hur dessa fragor
har hanterats, inte minst i miljokonsekvensbeskrivningen
efterfragas. En rad riksintressen berors och det efterfragas ett
fortydligande av hur dessa paverkas samt hur planomradets
omfattning bestdmts i forhallande till dessa.

e Planforslagets miljdambitioner gillande det nya verksamhets-
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omradet ses som positiva.

Miljokonsekvensbeskrivningen  har  kompletterats  med  en
naturvirdesinventering och med utvecklade konsekvensbedomningar
avseende naturvirden till utstdllningshandlingen. Planomradets
grans har justerats for att undvika paverkan pd higa eller unika
naturvdrden.

Kulturmiljo/ bebyggelse

e FEn okad tydlighet gillande den foreslagna bebyggelse-
utvecklingens forhallningssdtt till  Jonsered och dess
kulturmiljoer efterfragas i en rad inkomna yttranden. En
konsekvensbeskrivning av forslagets paverkan pa Jonsereds
samhille efterfragas.

e Det finns en allmédn oro for negativ paverkan pa befintlig
bebyggelse 1 Jonsered och kopplingarna mellan denna och
den nya bebyggelsen kritiseras for att vara otydligt
redovisade gillande savil arkitektur som trafikstruktur och
lokalisering/fordelning av samhillsservice.

e @Gillande befintlig bebyggelse soder om E20, i anslutning till
Hérkeshultsvigen och en eventuell framtida dragning av
tvdarleden efterfragas konsekvensanalyser for hur denna
kommer att paverkas av den foreslagna utvecklingen.

e Eitt tillskott av bostidder i anslutning till Jonsered ses som
positivt fran vissa instanser pa grund av okat underlag for
service, kollektivtrafik mm. savida detta kan losas pa ett
tillfredsstéllande siitt.

Kommunerna har i utstdllningshandlingen utvecklat miljokonsekvens-
beskrivningen med hdnseende till kulturmiljofragorna. Dd den
fordjupade oversiktsplanen inte dr tdnkt att gilla som program utan
att vara vigledande pa en mer generell niva kommer den nya
bebyggelsens utformning och relation till den befintliga att utredas
mer i detalj i efterfoljande planarbete.

Gdllande dragningen av tvirleden hdnvisas till Trafikverket (f.d.
Vigverkets) utredningsarbete da beslut gdllande denna ligger utanfor
den fordjupade oversiktsplanen.

Trafik

e Synpunkter har framforts pa hur planen hanterar fragorna
gillande savdl  vigtrafikstrukturens utbyggnad som
planeringen av kollektivtrafiken och hantering av 6kad trafik
pa befintliga végar.

e I en rad yttranden framgér att man inte kunnat bedoma
forslaget innan Vigverkets forstudie gjorts och nér det
framgar om tvirleden kommer att realiseras och vilket av de
tva motorvigmoten alt centralt och alt Gstligt man har tidnkt
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att ga vidare med.

e Av de tva alternativen till motorvigmot lyfts det centrala
fram som mest fungerande i enighet med tanken om nérhet
mellan bostdder, verksamheter och kollektivtrafik 1 form av
motorvigsbuss. Dock kritiseras ett rivande av Jerikotunneln
pa grund av dess roll som viktig viltpassage och landmirke.
Det ostliga alternativet lyfts fram som det som ger mest
verksamhetsmark men beddms vara oftrenligt med tanken
om kollektivtrafikforsorjning.

e Utgangspunkten att de nya bostads- och verksamhets-
omradena ska bygga pa en forsorjning av kollektivtrafik ses
som en god tanke men ifragasitts och ses som orealistisk i
manga yttranden. Pa grund av omradets topografi ir
kopplingen till jarnvégsstationen i Jonsered svar och en
motorvigsburen kollektivtrafik anses inte vara langsiktigt
héllbar. En rad yttranden papekar exemplet med Allum i
centrala Partille, hur man hir, trots utmirkt kollektivtrafik,
tvingas bygga ut fler parkeringsplatser gang pa gang.

e Kiritik ges ocksa mot det att man genom att hivda att i stort
sett all exploatering kommer forsorjas kollektivt, inte
analyserat konsekvenserna av en kraftigt 6kad biltrafik i och i
anslutning till Jonsered.

For att hantera att tvirledens placering och realisering inte dr
faststallda  har kommunerna till utstdillningsskedet utformat
planforslaget mer generellt och hénvisar till att ndr Trafikverket (f.d.
Vigverket) tagit beslut om sin process kan aktuella fragor utredas
mer i detalj i den kommande planprocessen.

Gdllande de olika alternativen for motorvigsmot har dessa utretts
vidare och analyserats och pd grund av savil ekologiska som
ekonomiska och sociala skdl har man valt att inte arbeta vidare med
det mot som skulle komma att innebdra en borttagning av
Jerikotunneln. De  motalternativ.~ som  finns  med i
utstdllningshandlingen dr bada placerade oster om tunneln.

En utredning gdllande maojligheten att skapa ett hallbart kollektiv-
trafik- och transportsystem for planomradet har gjorts. Utifrdan denna
utredning har planforslaget utformats for att detta ska kunna uppnds.

Hur en tinkt bostadsexploatering i anslutning till Jonsered ska
utformas for att tillgodose kulturmiljointressen, koppling till
kollektivtrafik och med social helhetssyn kommer att utredas i ett
helhetsgrepp i fortsatt planarbete.
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STA.LLNINGS..TAGANDE Med anledning av bl.a. inkomna synpunkter har foljande stillnings-
INFOR UTSTALLNING taganden gjorts infor det fortsatta planarbetet.

Foljande dndringar foreslas med anledning av inkomna synpunkter:

e  Fragan om de olika alternativen for motorvigsmot har i
samverkan med Vigverket utretts vidare och analyserats och
pa grund av savil ekologiska som ekonomiska och sociala
skdl har man valt att inte arbeta vidare med det mot som
skulle komma att innebdira en borttagning av Jerikotunneln.
De motalternativ som finns med i utstdillningshandlingen dr
bada placerade dster om tunneln.

® Planomrddets omfattning och innehall har justerats utifran
en rad olika aspekter. Omradets topografi har studerats
ndrmre och i vissa fall gett nya forutsdtimingar, mark har
tagits bort eller omfordelats till mer ldmpliga ldgen. Den
foreslagna bostadsutvecklingen i Svenkebo har tagits bort.

e Kartor och bilder har justerats och uppdaterats efter de nya
forutsdittningarna.

Stadsbyggnadskontoret foreslar dessutom féljande fordndringar:

e FEn storre fordndring fran samrddsskedet dr att den
fordjupade oversiktsplanen inte ldngre dr tdnkt att anvdndas
som programhandling infor kommande detaljplaner utan ska
ge vigledning pa en mer generell niva. Den framsta
anledningen till detta dr att mdnga fragor inte gar att
besvara och faststilla i detalj ndr det gdller motorvigsmoten
och anslutningen till tvirleden dd denna inte dr fastlagd.

En annan viktig aspekt dr att man under arbetets gang sett ett
behov av att ta ett helhetsgrepp gdllande de fragor som ror
Jonsered och utvecklingen i och i anslutning till. Da det
pagar en rad andra projekt som giller Jonsered forutsditts att
manga av de fragor som behover samordnas gillande
service, trafik och kollektivtrafik far utredas i ett kommande
skede och att den fordjupade oversiktsplanen ger riktlinjer
for detta arbete istiillet for att ga ner i detalj.
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INKOMNA SKRIFTLIGA Skriftliga synpunkter framférda under samradet redovisas i text under

SYNPUNKTER

respektive avsidndare. Yttrandena i sin helhet med bilagor finns
tillgdingliga pa kommunkontoren i Partille och Lerum. De yttranden
som inkommit till endast en av de tvA kommunerna dr mirkta med
(inkommit kommun) i rubriken.

STATLIGA VERK OCH MYNDIGHETER M FL
Léansstyrelsen i Vastra Gotaland

Trafikverket (f.d. Vigverket)

Trafikverket (f.d. Banverket)

Bohuslidns museum

Statens Geotekniska Institut, SGI
Réddningstjinsten Storgoteborg

QAN E L=

KOMMUNALA NAMNDER/STYRELSER M FL
7. Barn- och ungdomsndmnden

8. Gymnasienimnden

9. Social- och arbetsnamnden

10. Vision och utvecklingsndmnden

OVRIGA ORGANISATIONER

11. Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
12. BRG, Business Region Goteborg AB

13. Goteborgs Stad, Byggnadsndmnden

14. Vattenfall

15. Goteborg Energi fjarrvirme, GothNet opto
16. Partille Energi niat AB

17. Naturskyddsforeningarna i Partille och Lerum

PRIVATPERSONER/ MINDRE FORENINGAR
18. Ann-Charlotte Karhag och Thomas Backlund
19. Helen och Mats-Ake Sandelin

20. Suzanne och Fredrik Parenius

21. Renee Bonstrom Abildgard med familj

22. Karin Schoemaker

23. Fredrik Stendahl

24. Hanna och Tobias Higerland

25. Hans Richert

26. Johannes Carlsson

27. Ola Thorsen

28. Ann Lovdahl

29. Brf Manered

30. Samfillighetsforeningen Nybygget 1841

31. Intresseforeningen for Jerikos utveckling

32. Grahns Motor Forséljning AB

33. Carl-Henrik Jensen

34. Christer Peterson

35. Ingela Zacharoff
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STATLIGA VERK OCH
MYNDIGHETER M.FL.

1.

Lansstyrelsen

8 (63)

I Lerums kommuns 6versiktsplan (Framtidsplan, OP2008, antagen
2008-03-06) dr aktuellt omrade planerat for verksamheter. I Partille
kommuns o6versiktsplan (OPOS, antagen 2006-02-02) dr omréadet
soder om E20 planerat for verksamheter. Norr om E20 foreslas be-
varad markanvindning, dvs. omraden virdefulla for naturvard och
friluftsliv 1 vissa delar samt bostdder och service i andra delar. For
Jonsered, Partille kommun, (dvs omradet norr om E20 i samrads-
forslaget) finns en fordjupning av oversiktsplan (antagen 2002-08-29)
som tillsammans med OPO5 utgér éversiktsplanen. Dir finns ett ut-
byggnadsomrade for bostidder, men ocksa naturmark.

Liinsstyrelsens roll

Linsstyrelsen ska vid samrad om Oversiktsplan sédrskilt ta till vara och
samordna statens intressen och dérvid bl.a.
e verka for att riksintressen tillgodoses - 3 och 4 kap
miljobalken (MB)
e ge rad om tillimpningen av 2 kap plan- och bygglagen (PBL)
e verka for att mellankommunala fragor samordnas pa lampligt
sétt
e gerad om sadana miljo- och riskfaktorer som bor beaktas.

Liansstyrelsen ska ge till kidnna sin uppfattning om man befarar att
nagon bebyggelse blir sa olamplig att eventuellt senare ingripande
med stdd av 12 kap PBL kommer att aktualiseras.

En oversiktsplan som vunnit laga kraft dr vigledande for kommande
beslut. For att den ska kunna vara végledande i alla delar, dr det
viktigt att kommunen och staten dr Overens om sadant som berdr
statliga intressen.

Allmdint om forslaget

En omlokalisering av verksamheter inom kommunerna kan mojlig-
gora fler bostdder i kommuncentren med god tillgang till pendel-
tagstationer. Forutsatt att mojligheterna till god kollektivtrafik och
hallbara godstransporter blir goda for de verksamheter som planeras
till Jeriko-Jonsered kan lokaliseringen av verksamheter till omradet
saledes bidra till en effektiv och héallbar struktur i kommunerna.
Linsstyrelsen konstaterar dock samtidigt att planomradet har hoga
natur- och kulturvérden. I den fortsatta planeringen behdver limpliga
avvigningar goras gentemot riksintresse for friluftsliv, riksintresse
for kulturmiljovard och riksintresse for naturvard for att inte pataglig
skada pa riksintressen ska uppsta. For bostiderna som planeras &r det
viktigt att de anpassas pa ett lampligt sitt till Jonsereds sambhille.
Lansstyrelsen &r dirfor negativ till bostadsplanerna soder om E20, da
de riskerar att genera mycket biltrafik.
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Omraden med hoga natur- och kulturvirden (Natura 2000, riks-
intressen etc.)

Riksintresse for friluftsliv, Hdrskogen

Forslaget innebir ett ingrepp i omradet av riksintresse for friluftsliv,
Hirskogen (3 kap. 6 § MB), och didrmed inskrinkningar for det ror-
liga friluftslivet. Det dr relativt sett en liten del av omradet av riks-
intresse for friluftsliv som berdrs av foreslagen exploatering, men
inom det aktuella omradet finns hoga friluftslivsvirden. Riksintressen
for friluftsliv (och naturvérd) i titorters nirhet dr dessutom sirskilt
skyddsvirda. Foreslaget vigreservat och verksamhetsomrade frag-
menterar och tar virdefulla friluftsomraden, inklusive den populéra
och vil etablerade vandringsleden Bohusleden, i ansprak. Bohusleden
dr inte en forsumbar del av riksintresset for friluftsliv i Héarskogen.
Kommunen behover 6verviga om den del som berér omrade av
riksintresse for friluftsliv kan undantas fran planforslaget. Ett even-
tuellt intrang i det for friluftsliv riksintressanta omradet behover
underbyggas med ordentliga underlag, motiv och konsekvens-
analyser. Forslagets konsekvenser for friluftslivet dr inte tillrdckligt
belysta. Utifran nu kidnda forhallanden ser Lansstyrelsen en risk for
pataglig skada pa riksintresset friluftsliv, Harskogen.

Riksintresse for naturvdrd, Sivedn-Nids-Oijared

Forslaget till fordjupning av Oversiktsplan berér en mindre del av
riksintresseomréde for naturvéard. Sidvean-Niis-Oijared (3 kap. 6 §
MB). Kommunen behover Gvervdga om ett intrang i riksintresse-
omradet dr nodvindigt och i sa fall underbygga det med underlag och
tydligt motivera varfor. Griansen for riksintresse for naturvard, som
kommunen och Linsstyrelsen dr overens om, finns redovisad i dver-
siktsplan for Lerum (Framtidsplan, OP2008). Linsstyrelsen vill,
precis som i granskningsyttrandet 2007-09-27, papeka att utbygg-
nadsomradet i Jeriko kan komma i konflikt med riksintresse for
naturvard. Ett litet men sdrskilt vdrdefullt omrade kan vara av sa stor
betydelse for omradets samlade virden att det kan skada omradets
samlade vidrden. Det i forslaget aktuella omradet hyser hdga natur-
vérden, bl.a. I6vskogar och nyckelbiotoper (tre stycken kan beroras).

Natura 2000-omraden, Gotebo, Sivean och Bokedalen

Enligt 7 kap. 28a § miljobalken krivs tillstand for att bedriva verk-
samheter eller vidta atgérder som pa ett betydande sitt kan paverka
miljon i ett Natura 2000-omrade. Detta giller dven verksamheter eller
atgirder utanfor sjdlva Natura 2000-omradet. I relativ nirhet till om-
rade for fordjupning av 6versiktsplan finns tre olika Natura 2000-om-
raden, Gotebo, Sdvean och Bokedalen.

Framforallt dr det det inom riksintresse for naturvard, Sivean-Niis-
Oijared, nirliggande Natura 2000-omradet Gotebo (SE05301 31) som
kan komma att paverkas av forslaget. Det framsta syftet med omradet
dr att bevara brantens fuktiga skogsmiljo med 16vsumpskog samt
mossan bryhnia novae-angliae. Linsstyrelsen kan inte se att forslaget
behandlar eventuell paverkan pa Gotebo alls. Av kartorna ar det svart
att avgora om Gotebo berors indirekt eller till och med direkt av for-
slaget. Kommunen behdver komplettera miljokonsekvensbeskriv-
ningen med avseende pa Natura 2000-omradet for att mojliggora ett
avgorande av lampligheten i forslaget.
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I den fortsatta planeringen bor dven dagvattenavrinningen mot Natura
2000- omréadet Sivean, nedre delen (SE 0520183) beaktas.

Omrdden med naturvdrdsavtal

Lansstyrelsen vill ocksa uppmirksamma kommunen pa att inom om-
ride for riksintresse naturvérd, Sidvein-Niis-Oijared, och Natura
2000-omradet Gotebo finns ett befintligt naturvardsavtal fran 2008
mellan Skogsstyrelsen och Skogssillskapet Naturvardsavtalet om-
fattar 12,7 hektar areal och ligger i en s.k. vérdetrakt dér antalet
nyckelbiotoper dr stort och déarfor bor virnas extra. I anslutning till
ovan nimnda naturvardsavtal finns ytterligare naturvardsavtal samt
minst en nyckelbiotop utanfor naturvardsavtalen. Det &r utifran
kartorna svart att avldsa om ytterligare naturvardsavtal berors av for-
slaget.

Sumpskogar

Forslaget omfattar omraden med sumpskog. Den fuktiga och ofta
relativt tita skogen hyser manga virdefulla miljéer och arter som
kriaver speciell hinsyn. Paverkan pa dessa omraden behdver belysas
mer. Linsstyrelsen vill i detta sammanhang paminna om att mark-
avvattning &r forbjudet i Viéstra Gotalands 1dn. Lansstyrelsen far dock
ldmna dispens om det finns sirskilda skil (Il kap. 14 § MB).

Biotopskyddade objekt

Biotopskyddade objekt sasom diken, stenmurar och odlingsrosen kan
komma att beroras. I fortsatt detaljplaneldggning av omradet krivs
eventuellt en provning av biotopskyddsdispenser och kompensations-
atgirder.

Riksintresse for kulturmiljovarden, Jonsered

For stora delar av omradet norr om E20, i Partille kommun, berors
riksintresseomradet for kulturmiljovarden, Jonsered (3 kap. 6 § MB).
Forslagets konsekvenser for riksintresset dr inte belysta. Kommunen
behover arbeta vidare med kulturmiljofragan i den fortsatta plane-
ringen och analysera de konsekvenser forslaget bedoms fa pa riks-
intresseomradet for kulturmiljovard i Jonsered.

Fornldmningar

Inom omradet finns flera kidnda fornldmningar registrerade, daribland
tva rojningsroseomraden och en by/gardstomt i den sydostra delen
samt en hill- kista beldgen norr om E20. Fornldmningsbilden i néra
anslutning till foreslaget omrade for bostider visar pa lang kontinuitet
i nyttjande, vilket gor det sannolikt att omradet kan hysa okinda
fornldamningar. En utredning hor diarfor genomforas i ett tidigt skede
av planprocessen for att mojliggora ett framtida bevarande av dessa.

Allmdnt om miljokonsekvensbeskrivningen

Utifrain ovan nidmnda aspekter anser Lénsstyrelsen att miljo-
konsekvensbeskrivningen bittre behover beskriva forslagets konse-
kvenser for natur- och kulturvdardena i omradet. Flera naturvirdes-
objekt sasom Natura 2000-omraden, sumpskogar, naturvardsavtals-
omraden, nyckelbiotoper samt skyddsvirda arter omnidmns inte i
miljokonsekvensbeskrivningen. Det ska framga om naturvirdena &r
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av lokalt, regionalt eller nationellt intresse. En klar och tydlig redo-
gorelse omrade for omrade och tydliga grianser for fordjupning av
oversiktsplanen dr nodvindig for att verkligen kunna bedoma for-
slagets konsekvenser (miljokonsekvensbeskrivningen ska i detta syfte
ocksa kompletteras med kartor).

Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § MB

Vig E20

Lings vig E20 giller idag ett utokat férordnande i enlighet med § 47
Viglagen, vilket innebér att atgdrder som kan inverka negativt pa
trafiksdkerheten sirskilt ska provas om de utfors inom 50 meter fran
viagomradet. Forordnandet giller inte inom omrade med detaljplan.
Sakerheten forutsitts da istdllet provats i planprocessen. I samband
med planldggningen dr det viktigt att avstandet till byggnader och
andra anlidggningar anpassas till vigens funktion.

Forslaget till fordjupning av 6versiktsplan redovisar tva forslag for ny
trafikplats vid E20. Utover dessa tva forslag studerar Vigverket i pa-
gaende forstudie for tvirleden ytterligare ett alternativ. Lansstyrelsen
kan inte ta stéllning till de tva alternativen i detta skede, utan kommer
i samband med forstudien att yttra sig 6ver forslaget till tvirled och
trafikplatsalternativ.

Jdrnvdgen Vistra Stambanan

Vistra Stambanan #r beldgen norr om planomradet. Jarnvidgen dr av
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § MB. Exploatering
ndra jarnvdgen far inte negativt paverka mdjligheterna till drift,
underhall och framtida utveckling av jérnvigsanldggningen. Plan-
omradet ligger pa ett avstand som gor att Lénsstyrelsen inte befarar
att forslaget negativt paverkarjiarnvigen pa ett sadant sitt.

Halsa och sdikerhet

Geoteknik

Samradshandlingen innehaller redovisning av foérhallanden och risk-
faktorer som ror fororenad mark, radon och skred- och rasrisker etc.
Inom planerade utbyggnadsomraden bor omraden med forutsitt-
ningar for skred och ras identifieras, forslagsvis utifran tillgangligt
geologiskt och topografiskt kartmaterial. I planen bér rekommenda-
tioner ges pa hur hinsyn ska tas till eventuella riskomraden i fortsatt
planering/utbyggnad.

Farligt gods

Enligt samradshandlingen ska en riskbedomning goras for bostider
och kollektivtrafikanldggningar som ligger inom 100 meter fran
farligt godsled. Linsstyrelsen anser att riskbedomning ska goras inom
150 meter fran farligt godsled, i enlighet med Lansstyrelsen Vistra
Gotalands antagna riskpolicy, och for all verksamhet, inte bara
bostider och kollektivtrafikanldggningar.

Vig E20 dr en primér transportled for farligt gods. I samradshand-
lingen star det felaktigt att Lansstyrelsen rekommenderar ett 40 meter
byggnadsfritt omrade fran en primir farligt godsled. Lénsstyrelsens
riskhanteringspolicy sdger endast att riskhanteringsprocessen ska be-
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aktas vid framtagande av detalj planer inom 150 meter fran en farligt
godsled. Med det inte sagt att nagot skyddsavstand inte krévs, utan
endast ett klargorande att Lansstyrelsen inte rekommenderar nagra
fasta avstand.

Personintensiv verksamhet forordas i vissa alternativ lokaliseras néra
trafikmot/vag, vilket t.ex. kan vara bra for att fa ménniskor att vilja
kollektiva firdmedel, men risken med transport av farligt gods maste
hir beaktas. Personintensiv verksamhet bor i storsta man undvikas
nira transportled for farligt gods.

I samband detaljplaneldggning &r det viktigt att en sérskild riskanalys
tas fram.

Viigtrafikbuller

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en Gversiktlig bullerutred-
ning utmed E20 i Lerums kommun. Redovisningen idr mycket &ver-
siktlig, dessutom ligger storre delen av planforslaget ligger inom
Partille kommun, vilket bullerutredningen inte berér. I samradshand-
lingen star det att noggrannare bullerutredningar kommer att tas fram
till utstédllningsskedet. Lénsstyrelsen invéntar dessa innan man kan
man avgora om man kan dela kommunens bedomning att det finns
goda forutsittningar att uppna bra ljudmiljoer déir det planeras
bostéder.

Bebyggelse

Verksamheter och bostdder

Linsstyrelsen uppskattar strdvan att skapa “ett verksamhetsomrade
som erbjuder ett komplett hallbarhetskoncept”. Planforslaget inne-
haller ocksa flera goda idéer, utifran tanken om att den bésta energin
ar den som inte anvinds. Det 4r t.ex. bra att ta vara pa det virmedver-
skott som verksamhetsomradet kan bidra med till uppvarmning for
bostdderna och att den kommuns energiplan med hogst krav pa be-
byggelsens energieffektivitet ska foljas. Kommunen kan dock arbeta
vidare med hur man kan stodja hallbara transporter av gods till och
fran verksamhetsomradet. Det dr bra att kraven pa innehall i verk-
samhetsomradet dr hoga, men samtidigt finns det en fara i att 1asa fast
sig for mycket till vilka verksamheter och till och med foretag som dr
mdojliga.

For bostdderna som planeras dr det viktigt att de anpassas pa ett
lampligt sétt till Jonsereds samhélle. Reservat for linbana dr ett
spannande forslag, men det dr ocksa viktigt att det 1dtt gar att ta sig
till fots till service och pendelstation, for att hindra att ett bilberoende
i omradet. Lansstyrelsen dr utifrain samma resonemang negativ till
bostadsplanerna soder om E20. Bostdderna riskerar generera mycket
biltrafik och att forsvara mojligheterna att na de av riksdagen antagna
miljomalen.
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Synpunkterna har noterats och bemots enligt foljande:

Omraden med hoga natur- och kulturvirden (Natura 2000, riks-
intressen etc.)

Riksintresse for friluftsliv, Hdrskogen

Planomrddet gor intrang i tre riksintressen vilket motiveras av
behovet av exploaterbar yta och av en naturlig topografisk
avgrdnsning som mojliggor en bebyggelse som vdl inpassas i
topografin.

Riksintressegrdnserna foljer en mer teoretisk logik och skulle
upplevas onaturlig som bebyggelsegrinser. I planomradets sodra del
gors ett intrang i riksintresse for friluftslivet. Mark tas i ansprak for
bebyggelse, vilket krymper ytan for riksintresset. Med tanke pa
riksintresseomrddets storlek dr intranget dock marginellt.
Konsekvensen for det rorliga friluftslivet blir begrinsat, da platsen
till stora delar bestdr av kalhygge och att bebyggelsen inte utgor
nagon forsiamrad tillganglighet mellan mdalpunkter. Bohusleden, som
ar en visentlig del av riksintresset foreslds i planen en alternativ
lokalisering.

Planomrddet och i synnerhet tunneltaket dver Jerikotunneln har idag
en viktig funktion som ldnk i den regionala gronstrukturen ddr stora
sammanhdingande naturomrdden norr- respektive soder om
planomradet  kopplas samman. Bdde bebyggelseomradet och
tvirleden kommer att ha en betydande barridrverkan pd
gronstrukturen vilket behover kompenseras for.

Vid kommande planering i samband med tviirleden behover en
helhetsbild av exploateringens och tviirledens konsekvenser for den
regionala gronstrukturen och friluftslivet noggrannare studeras.
Planen forutsditter att en ersdittning for bdade Bohusleden och
Sfaunapassagen ordnas som kompensation for intrdanget i riksintresset.

Riksintresse for naturvard

Infor utstdllningsskedet har en naturvirdesinventering gjorts for att
lokalisera och klassificera naturvirden inom planomrddet. Utifran
denna inventering har planomrddets grins justerats for att minimera
paverkan pa hoga eller unika naturvirden. Mot Jonsered och
innanfor planomrddet kommer omrdden med lokala naturviirden att
iansprdktas for exploatering Kommande detaljplanering forutsditts
omfatta ett gestaltningsprogram for att styra bebyggelsen sd att
naturens virden i mdjligaste man tillvaratas. Planomrddets grins
foljer i stort sett grdansen mot de karterade virdena, vilka ocksa dr de
som omfattas av naturvdrdsavtal. De delar av planomrddet som gor
intrang i riksintresset innefattar tva mindre ytor klassade som
naturvirden klass 3 (ldgsta vdrdet i inventeringen, se
Naturvdrdesinventering). Kommunernas bedomning dr att dessa ytor
bor ingad i planomradet och att man i den fortsatta planprocessen gor
avviigningar sd att den planerade bebyggelsen uppfyller mdlet att
Jeriko-Jonsered ska planeras med hdnsyn till naturvdrden.

Natura 2000 Gétebo
I den fortsatta planprocessen kommer risk for eventuell paverkan pad
natura 2000-omrdden att utredas vidare och dtgdrder tas fram.
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Omvrdaden med naturvdrdsavtal

Utifran den naturvirdesinventering som gjorts har omrdden med
naturvdrdsavtal uteldmnats ur planomradet for att sdikerstilla de
hoga virdena.

Sumpskogar

I den naturvirdesinventering som gjorts har sumpskog identifierats
pa fyra platser inom planomrddet, omrade 1,6,7 och 11 (se
Naturvirdesinventering). Tre av dessa har klass 3 (ldgsta virdet i
inventeringen) och en har klass 2 (hoga naturvirden).

Kommunernas bedomning dr att omrade 11, klass 3, kan ingd i
omradet for planerad bostadsbebyggelse och att man i den fortsatta
planprocessen gor en avvigning om hur man hanterar naturvdrdet.
Omvrddena 1 och 7, klass 3, ligger i delar av omrddet som pa ett eller
annat sdtt kommer att paverkas av det planerade motorvigsmotet,
respektive vigkorridoren for tvirleden och hdr bedoms utvecklingen
och riksintresset for kommunikationer viga tyngre dn naturvdrdet.
Omrdde 6, klass 2, ligger i den oOstra del av planomrddet som
kommer tas i ansprak om ett ostligt motorviigsmot kommer till stand.
I detta scenario bedoms riksintresset for kommunikationer viga
tyngre dn naturvdrdet. Kommunerna forordar dock det ndgot
vistligare motorvigsmotet vilket innebdr att omrdade 6 inte tas i
ansprak.

Biotopskyddade objekt

I genomford naturvirdesinventering har inga biotopskyddade objekt
patrdffats inom de delar av planomrddet som kommer att pdaverkas.
Vid eventuellt framtida fynd i fortsatt detaljplaneldiggning kommer
biotopskyddsdispenser att sdkas och kompensations datgirder
planeras.

Riksintresse for kulturmiljovard

Infor utstdllningen har en diskussion forst med Bohusldns museum
gillande riksintresset for kulturmiljovard. Ett antal forhdllnings-
punkter har tagits fram som riktlinjer for vad som dr viktigt att tinka
pa vid nybyggnation i direkt anslutning till Jonsered men da planen i
sitt utforande dr sa pass generell och inte innehdller nagot
gestaltningsforslag har en konsekvensbeskrivning av pdaverkan inte
kunnat tas fram i detta skedet. Paverkan kommer dock att utredas
vidare i den fortsatta planprocessen dd man dven kommer att utreda
ett antal strukturella fragor i vilka man behdver ta ett helhetsgrepp
pa hela Jonsered, trafik- och kollektivtrafikstrukturer exempelvis.

Fornldmningar

Det finns ett antal fornldmningar inom planomrddet och enligt en
bedomning som Riksantikvariedmbetet gjort i samband med
Trafikverkets forstudie dr tva av dessa sdirskilt bevarandevirda;
Hdllkistan och Kldvsten. Klavsten ligger inom Trafikverkets
vagreservat och i forstudien omndmns en eventuell flytt av denna.
Kommunernas utgdngspunkt dr dock att bevara dessa. I den fortsatta
planprocessen kommer fornldmningsutredningar att goras vid behov.
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Allmdént om MKB
Miljokonsekvensbeskrivningen har utvecklats och kompletterats till
utstdllningshandlingen.

Riksintresse for kommunikationer

Vig E20

Sdkerheten kommer att provas i den fortsatta planprocessen.
Anpassning av avstand till byggnader och andra anldiggningar
utifrdan viigens funktion kommer att goras i samband med uppriittande
av detaljplaner.

Jdrnvdgen Viistra stambanan

Den foreslagna exploateringen paverkar inte mojligheterna till drift,
underhdll och framtida utveckling av jdrnvdigsanldggningen.

Infor  utstdllningsskedet har en utredning gjorts gdllande
kollektivtrafiklosningar i omrddet och i denna foreslds en koppling
till befintlig jidrnvigsstation med linbana eller buss. En sadan ldsning
och dess eventuella pdverkan kommer att utredas ndrmre i den
fortsatta planprocessen.

Hiilsa och siikerhet

Geoteknik, ras och skredrisk

Den planerade bebyggelsen kan forvintas att innebdra stora
markarbeten De geotekniska forutscittningarna kommer att studeras
mer i detalj i den fortsatta planprocessen. Omrdaden med
forutsdttningar for skred och ras kommer att identifieras infor
detaljplanering och rekommendationer for hur hdinsyn ska tas till
eventuella riskomraden kommer att ges.

Farligt gods

Text gdllande avstand for bedomning av risk har rdttats till. En
riskanalys kommer att tas fram i fortsatt detaljplanearbete dir
lokalisering av personalintensiva verksamheter kommer utredas.

Vigtrafikbuller

Under utstdllningshandlingens framtagande har bedomningen gjorts
att forutsdttningarna for att ta fram en relevant bullerutredning dr
for vaga och osdkerhetsfaktorer sdsom tvirledens och motens
placering gor uppskattade mdtningar irrelevanta. Med utgangspunkt
i detta forordar man att det i den fortsatta planprocessen gors
noggranna bullerutredningar for att pavisa att det finns goda
forutsdittningar att uppnd bra ljudmiljoer for planerade bostider och
verksamheter.

Bebyggelse

Verksamheter och bostdder

De planerade bostiderna och verksamheterna ska uppforas med
hoga miljoambitioner. Hur de nya bostdderna ska forhalla sig till
Jonsereds befintliga struktur ska utredas vidare. Infor utstdillningen
har en utredning om hur man kan kollektivtrafikforsorja bostdderna
gjorts och i planforslaget beskrivs ocksa vikten av kopplingar for
GC-trafik. Bostdiderna soder om E20 har tagits bort i utstdllnings-
forslaget.
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Lerums och Partille kommuner har for samradsyttrande Oversint
rubricerat drende. Planomradet dr beldget ca 2 km Oster om Jonse-
redsmotet och innehaller nya exploateringsomraden for savil bo-
stader som verksamheter. I planforslaget redovisas en ny trafikplats
vid Jerikotunneln (Jerikomotet). Trafikplatsen redovisas i tva olika
utféranden och dr ett led i Vigverkets pagaende forstudiearbete nér
det giller den nya forbindelsen mellan viag E20 och Rv 40.

Den fordjupade Oversiktsplanen omfattar mark inom savil Lerums
som Partille kommuner. I de norra delarna planeras for 5S00-1000 nya
bostdder som i forsta hand vinder sig mot Jonsereds sambhille.
Personalintensiva foretag bor placeras i ndra anslutning till den nya
trafikplatsen, didr en ny motorvigshallplats for kollektivtrafiken
planeras. T de sodra delarna av planomradet foreslas att mer yt-
krdvande foretag lokaliseras. Sammantaget berdknas 2000-3000
arbetstillfdllen kunna tillskapas.

Nir det giller den nya trafikplatsen illustreras tva olika ldgen dels i
anslutning till den befintliga tunneln, dels ett lige nagot lidngre
Osterut. Det vistra ldget for en trafikplats innebdr sannolikt att
Jerikotunneln maste springas bort, vilket dr en dyr 16sning samtidigt
som en naturlig viltpassage forsvinner. Detta lige medfor dock att det
kan skapas en central knutpunkt for kollektivtrafiken, Det Ostra ldget
for en trafikplats innebir att ramperna norr om vidg E20 pa grund av
fallande terridng far mycket hoga bankar, Vidare krdvs hir en forliang-
ning av tvérleden mot Rv 40. Positivt &r att Jerikotunneln kan bevaras
i detta alternativ.

Utover dessa tva alternativa liagen for en ny trafikplats studerar Vig-
verket i pagaende forstudie for tvirleden ytterligare ett Ostligt alter-
nativ dir vdgbankarna troligen kan bli nagot ldgre, men detta alterna-
tiv innebdr en forldngning av leden jamfort med det Ostra alternativet
som redovisas i Oversiktsplanen. Nir det géller tvirleden bor denna
belastas med sa fa viganslutningar som mojligt eftersom standarden
bor hallas uppe for en hdg attraktivitet.

Pa sidan 15 redovisas att vag E20 i enlighet med 3:8 Miljobalken &r
klassad som vig av riksintresse for vigtrafiken. Hir eller pa annan
lamplig plats bor ndmnas att Lv 549 ocksa #r klassad som riks-
intressant da den utgor en viktig forbindelseldnk mellan de nationella
stamvidgarna E20 och Rv 40. Nir den nya tvérleden dr utbyggd
kommer sannolikt denna av samma anledning att bli klassad som vég
av riksintresse. Om delen Astebo-Partillemotet di kommer att kvarsta
som riksintressant dr idag for tidigt att avgora.

Vig E20 dr i Ridddningsverkets “Viginformation om farligt gods
2008 redovisad som primir transportled for farligt gods. Nér den
nya forbindelseleden &r utbyggd kommer sannolikt dven strickan
Jeriko—Astebo—Slamby att bli klassad som primir eller mojligen
sekundir transportled for farligt gods. I samband med kommande
detaljplaneliggning &r det dérfor viktigt att en sérskild riskanalys
utfors.
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Lings vidg E20 giller idag utdkat forordnande i enlighet med § 47
Viglagen, vilket innebér att atgirder som kan inverka negativt pa
trafiksikerheten sirskilt ska provas om de utfors inom 50m fran
vigomradet. Langs lv 549 giller motsvarande forordnande inom 30m
fran vagomradet. Dessa forordnanden giller inte inom detaljplanelagt
omrade, eftersom man forutsitter att trafiksdkerheten provats i
samband med planupprittandet. Vigverkets uppfattning dr att det i
samband med planldggningen dr viktigt att avstandet till byggnader
och andra anldggningar noga anpassas till vigens funktion, detta dels
med tanke pa trafikbuller dels med tanke pa skyddsavstand lings
leder med farligt gods.

Nir det giller bostadsbebyggelsen foreslas att denna kommer att for-
laggas norr om vdg E20 och trafikmissigt kopplas samman mot
Jonsereds sambhille. Detta kriver noggranna studier med tanke pa
vignitet i det kulturskyddade samhillet. Idén med en linbana later
spiannande, men dr kanske inte s& enkel att genomf6ra. For hela plan-
omradet giller att det #r viktigt att det planeras sa att en effektiv och
fungerande kollektivtrafik erhalles.

Goteborg dr en relativt stor hamn- och industristad vilket medfor
mycket tung trafik. For att bland annat klara kor- och vilotider for
chaufforerna kréavs uppstéllningsplatser langs de stora infartslederna.
For trafik fran oster dr det svart att hitta 1ampliga parkeringsplatser.
Kanske kan det vara ldampligt att inom Jerikoomradet, i samband med
det fortsatta planarbetet, studera forutsittningarna for en sadan upp-
stillningsplats eventuellt i kombination med tankstille och motell.

Betriffande fragan om storningar fran trafikbullret krdvs att studier
gors i samband med kommande detaljplanearbete.

Tyvérr dr nagra av kartorna i rapporten lite svarldsta pa grund av
skalan och textstorleken.

Sammantaget kan Vigverket inte ta stillning till de redovisade alter-
nativen till utformning av Jeriko - Jonsered forrdn pagaende for-
studiearbete slutforts.

Synpunkterna har noterats.

Fragan om de olika alternativen for motorvigsmot har utretts vidare
och analyserats i samverkan med Vigverket och pa grund av saviil
ekologiska som ekonomiska och sociala skdl har man valt att inte
arbeta vidare med det mot som skulle komma att innebdra en
borttagning av Jerikotunneln. De motalternativ som finns med i
utstillnings-handlingen dr bada placerade dster om  tunneln.
Utstillningsforslaget innehdller dven ett resonemang kring hur
planomradet behover vidgas Osterut i ett scenario som innefattar det
ostligaste mot-alternativet.

Rv 549 omfattas inte av planomradet varfor ett resonemang
kring dess riksintresse inte omndmns.
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En riskanalys kommer att tas fram i fortsatt detaljplanearbete. Man
kommer att utreda vidare hur bebyggelsen kan anpassas till vigens
funktion avseende riskfaktorer sdasom farligt gods och trafikbuller
mm.

Infor utstillningen har en utredning om hur man kan kollektivtrafik-
forsorja bostdderna gjorts.

Gdllande ett eventuellt lastbilsstopp dr planen inte utformad for att
pa detaljniva bestimma innehdall.

Kartmaterial har fortydligats i utstdllningshandlingen.

I ett samarbetsprojekt mellan Lerum och Partille foreslar denna for-
djupade Gversiktsplan ett nytt attraktivt omrade for verksamheter och
bostdder i anslutning till ett nytt motorvigsmot pa E20 vid Jeriko-
tunneln (Jerikomotet). Det aktuella planarbetet har stod i bada
kommuner 6versiktsplaner och bedrivs i samverkan med Vigverkets
pagéaende forstudie for en ny tvirled mellan E20 och Riksvig 40.

Ett nytt verksamhetsomrade underldttar omstdllningen mot barkraftig
utveckling genom 6kade mojligheter till omflyttning och nyetablering
av verksamheter 1 goda infrastrukturligen samt genom den minskade
arbetspendling som kommer av lokala arbetsplatser. Planen syftar
dven till effektiv kollektivtrafikforsorjning med motorvigsbuss pa
E20 och lokalbuss pa tvirleden. I Jerikomotet foreslas en attraktiv
och funktionell motorvigshallplats. Nya bostidder i anslutning till
Jonsered erbjuder tillgidnglighet till bade kommersiell och social
service och tillkomst av nya bostéder dr vilkommet da befolkningen i
Jonsered har svart att uppritthalla den befintliga servicenivan och det
rader begrinsat utrymme for tillkommande bostéider. Planen foreslar
bostider i norr ndrmast Jonsered, personalintensiva verksamheter nir-
mast motorvagshallplatsen och mer traditionella verksamheter soder
om motorvigen. Omradet kommer att kunna innehalla ca 500-1000
bostidder och 2000-3000 arbetsplatser beroende pa bebyggelsens tit-
het och exploateringsgrad.

Narhet till jarnvig

Vistra Stambanan dr beldgen norr om planomradet. Jarnviagen dr av
riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 8 §.
Exploatering ndra jarnviagen far inte negativt paverka mojligheterna
till drift, underhall och framtida utveckling av jarnviagsanliggningen.
Sasom anges i planhandlingen trafikeras Jonsereds station av
pendeltig. Aven Partille station trafikeras av pendeltig.

Person- och godstransporter

Vid utbyggnad av nya verksamhets- och bostadsomraden ser Ban-
verket det som en forutsdttning att befintliga pendeltagsstationer
understdds av bostdder och verksamheter for att skapa ett utdkat
resandeunderlag och skapa ett hallbart resande och sambhills-
byggande.
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Banverket anser att planhandlingen behdver kompletteras med ett
tydligt underlag/analys av hur det planerade bostads- och verksam-
hetsomradet ska forsorjas med person- och godstransporter samt vilka
atgirder det kriver.

Vi rekommenderar direfter att en trafikslagsdvergripande struktur-
studie for att ta hand om de forslag som foreslas under kapitlet God
kollektivtrafik. En sddan strukturstudie bor utga fran anspraken pa
transporter och trafikstrommar (bade person och gods) utifran plane-
rad ny bebyggelse och dir hor kollektivtrafiken och gang- och cykel-
vigar lyftas fram tydligt. Gang- och cykelvégar till jarnvégstationen
och busshallplatser dr viktiga for att stodja tanken om ‘‘Hela resan”. I
aktuell samradshandling saknas tydliga beskrivningar och analyser av
framtida gang och cykelmojligheter mellan utbyggnadsomradet och
Jonsereds centrum och pendeltagsstationen. Linbana &r ett spinnande
forslag men for att det ska kunna vara ett argument for placeringen av
bostads- och verksamhetsomradena och dess koppling till pendeltags-
stationen bor framga om/hur och nér det kan genomforas. Det &r dven
viktigt att bedoma hur gods till och fran verksamhetsomradet kan
transporteras till omradet pa ett hallbart sitt.

Synpunkterna har noterats.

Ndrhet till jarnvig
Den foreslagna exploateringen pdverkar inte mojligheterna till drift,
underhdll och framtida utveckling av jirnvigsanliggningen.

Person- och godstransporter

Infor  utstdllningsskedet har en utredning gjorts  gdllande
kollektivtrafiklosningar i omradet och i denna foreslds en koppling
till befintlig jdrnvigsstation med linbana eller buss. En sadan ldsning
och dess eventuella pdaverkan kommer att utredas ndrmre i den
fortsatta planprocessen. I planforslaget beskrivs ocksa vikten av
kopplingar for GC-trafik.

Utbyggd kollektivtrafik och ett bra infrastrukturliige skapar mojlighet
for savil  arbetsplatsintensiva  som  mer  godsorienterade
verksamheter. Da verksamheternas art inte bestimts dr dock behovet
och alstringen av godstransporter svar att bedoma. Om K2020 och
trangselskatter infors kommer de radiella straken, som tex. E20 att
prioriteras for kollektivtrafik vilket skapar behov av verksamhetsmark
med goda logistikligen utanfor tringselskattezonen. Den ndra
kopplingen till E20 och i framtiden tvdrleden, med god koppling till
Landvetter flygplats, gor att Jerikoomrddet i framtiden kommer att ha
ett utmdrkt logistikldge. Godsalstrande verksamheter i Jeriko har
ddirfor potential att avlasta mer centrala ldgen fran tunga transporter
vilket kan minska det totala trafikarbetet.

Bohusldns museum har erhallit handlingar fran Partille kommun, och
ombetts yttra sig i drendet. Arendet giller fordjupad oversiktsplan for
Jeriko-Jonsered 1 Partille och Lerums kommuner. Bohusldns museum
har bedomt den del som beror Partille kommun.
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De tinkta atgdrderna dr beskrivna i en sammanfattning som inkom
2009-05-14, samt planhandlingar tillgéingliga pa Internet.

Utlatande ur fornlimningsperspektiv

Befintliga fornlamningar bor tydligt mirkas ut pa plankartan, even-
tuellt kan arkeologiska utredningar behdvas inom delar av plan-
omradet. Detta bedoms da aktuell detaljplan foreligger.

Utlatande ur kulturmiljosperspektiv

Bohuslidns museum har i huvudsak inget att inviinda mot forslaget.
Planomradet angrdnsar dock till Jonsered, ett samhille som &r av
riksintresse for kulturmiljovarden. Det dr mycket angelédget att de ny-
tillkommande delar som pa olika sdtt moter den befintliga bebyggel-
sebilden i Jonsered i hog grad underordnar sig denna. Det giller t ex
de bostadshus som skisseras pa hojden sydost om Jonsered. Det ska
inte tolkas som ett krav pa att nytillkommande bebyggelse maste lana
drag av den éldre, tvirtom. Ddremot dr det viktigt att man viljer
volymer och placeringar som #r diskreta i forhallande till Jonsereds
befintliga och vil samlade bebyggelsemiljo. De flerfamiljshus som pa
skissen pa sidan 49 ligger med sina gavlar ovanfor Jonsered &r inte
sarskilt diskreta, sedda i det fagelperspektiv som skissen har. Den
viktiga fragan #r dock hur detta uppfattas nerifran.

Pa motsvarande sitt giller detta dven ddr planomradet eventuellt
kommer i kontakt med koloniomradet Amerika. En eventuell linbana
genom Jonsered maste ocksa provas ur denna synvinkel.

Det #r ocksa viktigt att trafiklosningarna inom de nya delarna verk-
ligen blir sadana att inte for stor méngd trafik fran omréadets norra del
hellre kér genom Jonsered dn andra végar, eftersom det kan leda till
odnskade fordndringar av Jonsereds-vidgen for att hantera detta. Slut-
ligen bor fragan om paverkan pa riksintresset i Jonsered synliggoras
bittre, genom att den far en egen punkt i listan pa fragor som ska
behandlas i en MKB.

Synpunkterna har noterats.

Utlatande ur fornldmningsperspektiv

Fornldmningar  finns utmdrkta i karta i miljokonsekvens-
beskrivningen i utstdllningshandlingen. Behov av ytterligare
utredningar kommer ses over i fortsatt detaljplanearbete.

Utlatande ur kulturmiljoperspektiv

Infor utstillningen har en diskussion forst med Bohusldns museum
gillande riksintresset for kulturmiljovard. Ett antal forhallnings-
punkter har tagits fram som riktlinjer for vad som dr viktigt att tinka
pa vid nybyggnation i direkt anslutning till Jonsered men da planen i
sitt utforande dr sa pass generell och inte innehdller ndgot
gestaltningsforslag har en konsekvensbeskrivning av paverkan inte
kunnat tas fram i detta skede. Paverkan kommer dock att utredas
vidare i den fortsatta planprocessen da man dven kommer att utreda
ett antal strukturella fragor i vilka man behdver ta ett helhetsgrepp
pa hela Jonsered, trafik- och kollektivtrafikstrukturer exempelvi
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Statens geotekniska institut (SGI yttrande over forslag till oversikts-
plan for rubricerat omrade omfattar bedomning av hur planforslaget
beaktar geotekniska riskfaktorer (t.ex. ras, skred, radon, dversvim-
ning, markfororeningar, omraden med svara geotekniska forutsitt-
ningar och begréinsad byggbarhet).

I samradshandlingarna saknas redovisning av férhallanden och risk-
faktorer som ror fororenad mark, radon och skred- eller rasrisker
(jord och eller berg) etc. Det redovisas en mycket oversiktlig beskriv-
ning av geologiska forhallanden. Inom planerade utbyggnadsomraden
bor omraden med forutsittningar for skred och ras identifieras, for-
slagsvis utifran tillgidngligt geologiskt och topografiskt kartmaterial.

I planen bor rekommendationer ges pa hur hdnsyn maste tas till
eventuella riskomraden i fortsatt planering/ utbyggnad.

Sammanfattningsvis anser SGI att underlaget i Oversiktsplanen bor
kompletteras med ovan angivna forhallanden.

Synpunkterna har noterats.

Den planerade bebyggelsen kommer att innebdra stora markarbeten
men da planerade utbyggnadsomrdaden redovisas pa en mycket
oversiktlig niva i den fordjupade oversiktsplanen kommer de
geotekniska forutsdttningarna att studeras mer i detalj i den fortsatta
planprocessen. Omrdaden med forutsdtimingar for skred och ras
kommer att identifieras infor detaljplanering och rekommendationer
for hur hdnsyn ska tas till eventuella riskomraden kommer att ges.
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Riskhdnsyn vid samhdllsplanering

Av genomford behovsbeddémning infér Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) framgar det att E20 utgor en led for transport av farligt gods
samt att den planerade tvérforbindelsen medfor forhdjda risker vid
olyckor. Vid genomftrande av dversiktsplanens intentioner kommer
fler minniskor att vistas och bo i Jerikoomradet vilket stiller krav pa
skyddsavstand och riskreducerande atgarder mot E20.

Rédddningstjdnsten anser att en god och vil avvigd riskbedomning
med riskanalys och riskvérdering bor genomf6ras i nésta skede. Detta
for att de problemstillningar och alternativ som uppmérksammas pa
ett transparant och tydligt sitt ska kunna hanteras.

Brandteknisk utformning av byggnader

Aktuellt planomrade ligger huvudsakligen utanfér normal insatstid
(tio minuter) frn nirmsta brandstation vilka #r beldgna i Ojersjo och
i Lerum. Bada brandstationerna saknar maskinstege for utrymning.
Huruvida den planerade tvirforbindelsen paverkar insatstiden for det
planerade omradet bor utredas vidare. Under nuvarande forutsitt-
ningar maste brandskyddskrav pa byggnader studeras vidare samt att
utrymning fran byggnader Overstigande tre vaningsplan inom om-
radet anordnas utan hjilp av riddningstjdnsten, exempelvis via brand-
sdkra trapphus (TR2).

Synpunkterna har noterats.

En riskanalys kommer att goras [ ndsta skede, liksom
tvérforbindelsens pdverkan pd insatstiden kommer att studeras. Aven
behov av brandskyddskrav kommer att studeras vidare i
detaljplaneskedet.
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TJANSTESKRIVELSE 2009-07-15

Yttrande over fordjupad oversiktsplan for Jonsered/Jeriko
Forvaltningens synpunkter

Barn- och utbildningsforvaltningen har en dialog med
Stadsbyggnadskontoret kring behov av mark for forskola och skola
pa kort och 14ng sikt i hela Partille. Aven Jonsered finns med i denna
dialog.

Det kommundvergripande organet “Styr-BUS” kommer nu att vara
remissinstans vid alla planidrenden, vilket sikerstéller att fragor som
ror barns och ungas vilbefinnande kommer tas tillvara pa ett
tydligare sétt dn tidigare.

Forvaltningen har didrmed inga Ovriga synpunkter pa foreliggande
oversiktplan.

Arendet

Lerum och Partille kommuner stéller ut ett gemensamt forslag till
fordjupad oversiktsplan for omradet Jeriko-Jonsered. Forslaget syftar
till att mojliggora en exploatering for bostider och verksamheter.

Beslutsunderlag
Forvaltningens tjinsteskrivelse daterad 090715 samt arbetsutskottets
§ 25.

Beslutsgang
Barn- och utbildningsnimnden antar utan omrostning arbets-utskottet
och forvaltningens yttrande.

BESLUT
Barn- och utbildningsndmnden ldmnar forvaltningens synpunkter
som sitt yttrande.

Synpunkterna har noterats.

TJANSTESKRIVELSE 2009-08-10

Yttrande over fordjupad oversiktsplan for Jonsered/Jeriko
Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen stiller sig positiv till den foreliggande 6versiktsplanen
och ser mojligheter for gymnasiendmndens framtida verksamheter, t
ex nya gymnasieprogram inom hallbar utveckling.

Arendet
Lerum och Partille kommuner stéller ut ett gemensamt forslag till
fordjupad oversiktsplan for omradet Jeriko-Jonsered. Forslaget syftar
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till att mojliggdra en exploatering for bostidder och verksamheter.

Beslutsunderlag
Forvaltningens tjdnsteskrivelse daterad 090810.

Beslutsgang
Nimnden beslutar utan omrostning enligt forvaltningens forslag.

BESLUT
Gymnasiendmnden ldmnar forvaltningens synpunkter som  sitt
yttrande.

Synpunkterna har noterats.

Social- och arbetsforvaltningen har tagit del av fordjupning av tva
oversiktsplaner och har inga ytterligare synpunkter.

Namnden understryker vikten av att hénsyn tas till Barnperspektivet
vid utformningen av bostadsprogram i den fortsatta planerings-
processen.

Synpunkterna har noterats. Barnperspektivet kommer att finnas med i
den fortsatta planeringsprocessen.

Nimnden anser att forslaget i sin helhet dr positivt for nimndens
ansvarsomraden och ldmnar hidrmed ndgra synpunkter som bor
beaktas i det fortsatta planarbetet.

Lokalisering av trafikplats

Planen innehaller tva forslag for trafikplatsen. Ndmndens bedomning
ar att det Ostliga alternativet dr att foredra da det skapar ett storre
exploateringsomrade. Det Ostliga alternativet mojliggor ett storre
influensomrade for bade kollektivttrafik och bebyggelsestrukturen.

Nimnden anser att det dr viktigt att Oppna for en framtida utbyggnad
av exploateringsomrade mot Hulan i Lerum.

Gron struktur

Den grona strukturen och dess avgransning dr oklar i de bada for-
slagen. Det Ostliga alternativet har en gron kil, som gar dér tunneln
gar idag, utan nagon forbindelse mot norra delen. Det innebér att det
saknas en passage for vilda djur. Viltovergangar 6ver motorviagen bor
konsekvensbeskrivas nirmare.

Linbana

En linbana finns redovisad pa illustrationerna. Det saknas en redo-
visning ¢ver varfor man viljer en linbana framfor andra tekniska 16s-
ningar. Det bor studeras nirmare vilket transportsystem som #r det
mest ldmpliga for omradet.

Uppvirmning
Det anges i forslaget att omradet ska forsorjas med narvirmendt som
eldas med biobrinsle. Nimnden anser att mdjlighet till andra energi-
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kéllor bor lamnas Oppet.

Planomrddets avgrinsning

Omradets avgransning mot Jonsered verkar folja naturliga gridnser
efter topografi, vigndt och bebyggelse. Omradets grins i Ostra delen
utgor av en rak linje i norr-sydlig riktning. Man bor studera huruvida
denna grins ska folja markdgarforhallanden eller andra naturliga
forutsittningar.

Kulturvirden
Kulturviardena maste beaktas sasom girdesgardar, sodra landsvigen
och fornminnen.

Synpunkterna har noterats.

Lokalisering av trafikplats

Fragan om de olika alternativen for trafik-mot har utretts
vidare och analyserats och pa grund av savil ekologiska som
ekonomiska och sociala skdl har man valt att inte arbeta vidare
med det mot som skulle komma att innebdra en borttagning av
Jerikotunneln. De mot-alternativ som finns med i utstdllnings-
handlingen dr bada placerade  dster om  tunneln.
Utstdllningsforslaget innehdller dven ett resonemang kring hur
planomradet behover vidgas dsterut i ett scenario som
innefattar det ostligaste mot-alternativet.

Gronstruktur

[ utstillningsforslaget gar en gron kil genom planomradet, over
Jeriko-tunneln. Denna bedoms inte fullt fungerande som
viltpassage. Nya viltpassager kommer att studeras ndrmare i
fortsatta planprocessen och i samband med ny viigutredning for
tvirleden.

Linbana

Infor  utstillningsskedet har en utredning gjorts  gdllande
kollektivtrafiklosningar i omrddet och i denna foreslds en koppling
till befintlig jdrnvigsstation med linbana eller buss. Utredningen
visar att linbana dr det mest tidseffektiva alternativet men frdagan
kommer att studeras ndrmre i fortsatta planprocessen.

Uppvirmning
Specifika uppvirmningssystem specificeras inte i planforslaget infor
utstdllning.

Planomrddets avgrinsning
Planomrdadets  grins har med anledning av det o0stliga
motorvdgsmotets ldge forflyttats ca. 500 meter Osterut.

Kulturvirden
Kulturvirdena kommer att beaktas i fortsatt detaljplanearbete.
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Den fordjupade 6versiktsplanen for Jeriko - Jonsered foreslar ett nytt
omrade for verksamheter och bostéder i anslutning till en ny trafik-
plats pa E20. Intentionerna Gverensstimmer med géllande Gversikts-
planer for Partille respektive Lerums kommuner och arbetet bedrivs i
samverkan med Vigverkets pagaende forstudie for en ny tvirled
mellan E20 och Rv 40. Den férdjupade oversiktsplanen tar sin ut-
gangspunkt i de nationella miljomalen och utgar fran Goteborgs-
regionens mal for uthallig tillvixt och en utvecklad kollektivtrafik i
enlighet med K2020.

Forslaget till fordjupad Oversiktsplan syftar frimst till att tillskapa
nya verksamhetsomraden i ett attraktivt lige pa grinsen mellan
Partille och Lerum i anslutning till E20. Omradet &r tdnkt att
inrymma verksamheter for upp till 3 000 arbetstillfillen samt
dessutom tillskapa omraden for upp till 1000 bostider. Bostdder
forlaggs norr om motorvigen sydost om Jonsereds samhille medan
verksamheter forliggs séder om motorvigen i anslutning till en ny
trafikplats pa E20.

Den langsiktiga kollektivtrafikforsorjningen tar sin utgangspunkt i
intentionerna i K2020. Lerum har &nnu inte genomf6rt nagon lokal
analys utifran K2020. Partilles lokala K2020 analys diskuterar over-
siktligt alternativ kollektivtrafikforsorjning via jarnvég i Jonsered och
via snabb bussforbindelse med anslutning till omradet.

Den fordjupade oversiktsplanen redovisar dversiktliga illustrationer
men inga detaljerade forslag kring de olika delomradenas utformning
och innehall. I planforslaget framhalls att de miljomédssiga konse-
kvenserna bedoms som rimliga i jamforelse med de positiva ekono-
miska och social effekterna som ligger i 6kad lokal arbetsmarknad,
hogre andel kollektiv arbetspendling och 6kat befolkningsunderlag
som stod at befintlig servicestruktur i Jonsered.

Utvecklingen av det aktuella omradet i Jeriko tar i hog grad sin ut-
gangspunkt i utbyggnaden av en ny tvirforbindelse mellan E20 och
Rv 40. Tviarforbindelsen ar politiskt prioriterad i samband med den
nu pagaende atgiardsplaneringen for perioden 2010-2021. Ett genom-
forande av forbindelsen dr sannolikt helt beroende av en langtgaende
medfinansiering for vilken berérda kommuner forvintas ta ansvar.
Det innebir att planeringen av det nu aktuella omradet liksom det
intilliggande omradet Rahult kan fa avgorande betydelse for att fa till
stand forbindelsen. Tvérforbindelsen ér i forsta hand av intresse for
att stirka de inbordes forbindelserna i den Ostra delen av Goteborgs-
regionen, Oka tillgidngligheten till Landvetter flygplats samt, inte
minst, skapa forutsdttningar for att frigéra utrymme for kollektiv-
trafiken 1 den inre delen av Goteborgsregionen.

Planftrslaget tar vidare sitt avstamp i Lerums och Partille kommuners
tolkning och tillimpning av den regionala strategin for Uthallig till-
véxt och strukturbild for Goteborgsregionen samt K2020.
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Planen hénvisar till regionala stillningstaganden kring behovet av
framtida arbetsplatsomraden i regionen, lokaliseringsmonster for
framtida bostadsbyggande samt kollektivtrafikstrukturens utveckling.
Aven miljoaspekter och teknisk forsorjning berors. Ambitionerna att
inordna utvecklingen av Jeriko i det regionala sammanhanget dr
hoga. Var bedomning dr att forslaget dnda inte redovisar en nojaktig
l6sning for kollektivtrafiken. I kommande arbete fOrutsitter vi att
16sningar utvecklas som sa langt mojligt tillgodoser principen om att
all resandedkning ska ske med kollektivtrafik (K2020).

Framtida arbetsplatsomraden

GR instdmmer i huvudsak med planens intentioner avseende verk-
samhetsetablering. Jerikoomradet 4r sedan ldnge utpekat som ett
regionalt intressant omrade for verksamhetslokalisering. Omradet har
bedomts vara vél lokaliserat for logistikverksamhet eller likartade
verksamheter som genererar stora vigbundna transportmingder.
Omradet dr sannolikt ocksa vil ldmpat for lokal industri med inslag
av kontorsverksamhet.

Det dr mojligt att omradet ocksa kan tjdna som alternativ lokalisering
for verksamheter som undantrings vid utvecklingen av Partille
centrum eller 1 andra centrala ligen 1 Goteborgsregionen.

I planforslaget anges att det inte dr av intresse for de bada
kommunerna att etablera detaljhandel i Jeriko da denna i stillet ut-
vecklas pa andra platser i kommunerna.

For att fullt ut motivera en exploatering av Jeriko krivs att omradet
ses 1 ett storre sammanhang. Omradet kan bidra till att fa till stand
tvirforbindelsen och samtidigt underlitta en onskvérd utveckling av
Partille centrum. Dessa forhallanden bor tydligare lyftas fram och
sdkerstéllas 1 det fortsatta arbetet.

Framtida bostider och kollektivtrafik

I det fortsatta planarbetet bor fragan om bostadsbebyggelse ytter-
ligare overvégas. Planforslaget redovisar en utbyggnad med upp till
1000 ldgenheter norr om motorvigen. Ambitionen &r att ddrigenom
stirka Jonsered samhille och dirmed forutsdttningarna att behalla
servicenivan i denna kommundel. Planomradet ligger pa ett hojdparti
hogt dver Jonsered samhille (ca 80 meter). Det dr tveksamt om det &r
mojligt att fa den starka koppling som krédvs for att den tillkommande
bebyggelsen ska uppfattas som en del av Jonsered samhille och dér-
med fa den betydelse for kommundelen som avses. Mojligen kan en
bostadsbebyggelse inom Jerikoomradet ses i ett sammanhang med en
framtida utbyggnad inom Réhult.

I 6verenskommelsen om strukturbild for Goteborgsregionen visas pa
det onskvirda med ett direkt samband mellan stadsutveckling och ut-
byggnad av kollektivtrafiken, dvs att vid planering av bostads-
byggande ska dven utbyggnaden av en vil fungerande kollektivtrafik
sidkerstillas. Planomradet ligger i ett av huvudstraken men &r inte
direkt forbundet med pendeltagstationen i Jonsered. I planen disku-
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teras mojligheten att skapa expressbusslinjer pa E20. Vidare konsta-
terar man att en sadan linje konkurrerar med pendeltagstrafiken pa
stambanan. Ett forslag till 16sning dr att knyta Jeriko till Jonsereds
pendeltagsstation. P4 grund av den stora nivaskillnaden &r detta en
utmaning oavsett vilken 16sning man skapar, linbana eller buss.

Det &r visentligt att det kollektivtrafiksystem som utarbetas for
Partille centrum och Jeriko (pa sikt dven Rahult) sammantaget ar sa
attraktivt for savil boende, verksamma och besokande att det aktivt
bidrar till att den samlade resandedkningen i Goteborgsregionen kan
klaras med kollektivtrafik.

Natur- och rekreationsvirden

Tva riksintressen berors av Jerikoplanen. Omradet runt Aspen och
Sdvean dr av riksintresse for naturvarden. Ett mindre intrang kan bli
aktuellt i omradets norra del. Planen innebir dven ett mindre intrang i
Hirskogsomradet, som &dr av riksintresse for friluftslivet. Detta
sammanhédngande naturomrade fran Skatas i Goteborg till Hindas i
Hérryda kommun utgér en av de viktiga grona kilarna i Goteborgs-
regionen. Det dr angeldget att paverkan pa detta omrade, liksom pa
omradet intill Aspen och Sdvean belyses i den kommande miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Omrddets roll i ett storre sammanhang:

Med en utvecklad regional analys har omradets roll i ett storre
sammanhang belysts i utstillningshandlingen. Kopplingen till
motorvigen och en mojlig framtida tviirled gor att Jerikomradet kan
komma att fa stor betydelse for omflyttning av transportkrivande
verksamheter fran mer centrala eller kollektivtrafikndira ldgen vilket
yiterligare forstirks om tringselskatter infors.

Framtida bostdder och kollektivtrafik:

Planarbetet har en uttalad ambition att arbeta med en utvecklad
kollektivtrafik som ryggrad for bdade verksamheter och bostdder.

De nya bostdderna ska kopplas till Jonsered, inga bostdider planeras
soder om E20. Infor utstdllningsskedet har en kollektivtrafikutredning
tagits fram for att visa pa mojligheter att kollektivtrafikforsorja det
planerade bostadsomrddet. Kollektivtrafikutredningen har visat att
bade buss och linbana skulle kunna fungera for att knyta bostiderna
till Jonsereds station. Aven motorviigsbuss har oversiktligt studerats
som en mdojlighet att kollektivtrafikforsorja verksamhetsomrddet.
Planen tar i detta skede inte stdllning till hur kollektivtrafiksystemet
slutligen ska utformas utan presenterar flera olika strategier som kan
kombineras. Om de hogt stdillda kollektivtrafikmalen i K2020 ska
kunna forverkligas behovs troligen flera kompletterande system.
Motorvigsbuss kan vara ett nodvindigt komplement till Vistra
stambanan om kapacitetsokning pa denna drdjer. Det dr ohadllbart att
tanka sig att all framtida stadsutveckling enbart ska ske i anslutning
till befintliga stationsligen. Att hitta nya grepp for bostadsetablering
i mer komplicerade ligen i koppling till kollektivtrafiken dr angeldget
och dven vigtransporterna bor miljoanpassas dd majoriteten av bade
person- och godstransporter sker pa vig. Planforslaget oppnar
maojligheter for detta utan att i onddan ldasa sig for ett bestdmt system.
Kollektivtrafikutredningen har visat det rdtta i idén. 1 kommande
planering aterstar att utreda hur detta ska genomforas i praktiken.
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Riksintessen for natur- och rekreationsvirden:
Miljokonsekvensbeskrivningen har utvecklats med avseende pd
pdaverkan pd  natur-, kultur- och rekreationsvirden. Aven
konsekvenser for riksintressena redovisas i utstdllningshandlingen.

Miljokonsekvensbeskrivningen visar att intrangen i riksintressena
inte skadar vdrden men har stor betydelse for naturliga grinser for
bebyggelsen vilket motiverar intrangen.

BRG’synpunkter hanterar:

* Allmént

* Regional samverkan
* Trafik och logistik

* Levande néringsliv

Allmant

Fordjupningen av Oversiktsplanerna dr ett bra steg i den regionala
samordningen och skapar en vidgad ram for regionens tillvixt.
Planarbetet ger ocksd en bra grund for forbittringen av regionens
infrastruktur och bidrar till att utveckla regionen som ett effektivt
logistikcentrum i Vistsverige.

Regional samverkan

Samarbetet mellan kommunerna over kommungréinserna &r en viktig
forutsdttning for att regionens resurser utnyttjas pa bidsta sdtt. Sam-
arbetet mellan Lerum och Partille &r ett bra exempel pa att formerna
for ett sadant samarbete gar att utveckla. Planarbetet for Jeriko -
Jonsered kan vara bli en bra forebild for hanteringen av mellan-
kommunala planfragor dven i andra delar av regionen, framforallt i
den centrala regionen mellan Partille och Goteborg och Goteborg -
Mbolndal.

Samarbetet skapar ocksa en bittre grund for den regionala plane-
ringen som har stora framtidsfragor att hantera de ndrmaste aren.

Trafik och logistik

Goteborgsregionens roll som logistikcentrum 4r en av de viktigaste
fragorna att hantera for att bana vig for regionforstoringen och hivda
Goteborgsregionens roll. Samradshandlingen hanterar fragan pa ett
bra sétt och ger ett bra underlag fran den kommunala nivan for att fa
fram statliga och regionala satsningar pa infrastrukturprojekt savil pa
vég, som jarnvégssidan.

Levande ndringsliv

BRG uttryckte foljande synpunkt pa oversiktsplanen for Partille
2004:
“Partilles ldge 1 regionen &r attraktivt for niringslivsetableringar. Det
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ar darfor olyckligt att marktillgangen &r sa begransad. Jerikoomradet
kan dock bli ett vilkommet tillskott. Omradet &r dock med sitt natur-
skona ldge och sin storlek attraktivt dven for bostdder. Det kan vara
pa sin plats att se 6ver planeringen av omradet s, att det kan utveck-
las till ett modernt verksamhetsomrade som delvis kan vara integrerat
med bostédder”.

Synpunkterna har noterats.

Lerum och Partille kommuner har sént ett gemensamt forslag till for-
djupning av sina oversiktsplaner pa samrad. Fordjupningen giller ett
omrade pa bada sidor E20 och pa bada sidor om kommungrénsen och
bendmns Jeriko-Jonseredsomradet. Syftet ar att tillskapa mark for bo-
stader och verksamheter, utveckla Jonsereds samhille samt att bygga
ett motorvigsmot och en tvirled mellan E 20 och Riksvig 40. Norr
om motorvigen planeras i forsta hand bostdder och séder didrom
verksamheter. Antalet bostider berdknas till 500-1000 och antalet
arbetsplatser 2000-3000.

Synpunkter

I Partille och Lerum har planer pa att bygga ett arbetsplatsomrade i
Jeriko funnits lénge, liksom planer pa en tvirled till RV 40. Detta har
ocksa redovisats i oversiktsplanerna. Tanken att utvidga planen med
bostidder norr om E20 forefaller emellertid ny. Den fanns inte med i
oversiktsplaneutstillningarna for vare sig Partille eller Lerum. I
Lerums fall redovisas dock dessa planer i antagandehandlingen 2008.

Det ar angelidget att nya bostdder och arbetsplatser kommer till i en
struktur som kan ge en langsiktigt hallbar och attraktiv region. Fran
Goteborgs sida ser vi det angeldget att GR:s strukturbild far styra be-
byggelseutvecklingen i regionen. Omradet ligger utmed ett strak, men
det finns risk att det anda blir svart att astadkomma god standard for
kollektivtrafiken p.g.a. topografin. Det blir en utmaning att 16sa
kopplingen mellan de nya bostidderna i den norra delen och Jonsereds
samhille. Det finns en risk for att omradet istillet utvecklas till en
egen enklav utmed motorvigen med daliga lidnkar till sambhillet,
vilket i sin tur kan komma att 6ka bilberoendet.

Bade Partille och Lerum har fa arbetsplatser i forhallande till befolk-
ningen och det dr bra att kommunerna nu forsoker att fa till stand fler.
Omradet soder om E20 ir tinkt att huvudsakligen innehalla verksam-
heter. Ett verksamhetsomrade med detta ldge i regionen skulle kunna
avlasta regionkédrnan med den typ av verksamheter som inte far plats
dér, sasom branscher som gynnas av det goda logistikldget och stora
markytor. Den branschanalys som gjorts visar goda marknads-
potentialer for just dessa branscher t.ex. detaljhandel, industri och
partihandel och lager.

I avsnittet: Jerikos potential for verksamheter, avfirdas dnda mojlig-
heten att bygga ut detaljhandel i omradet. Vi delar bedomningen att
man inte bor bygga upp ett nytt externhandelsomrade utan istillet
satsa pa befintliga handelsetableringar.

I avsnittet: Overgripande riktlinjer for omrédets exploatering, &ter-
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kommer dock tankarna om detaljhandel, vilket ger en otydlighet om
kommunernas intentioner.

Av planforslaget framgér att kommunerna foredrar etableringar av
andra typer dn vad branschanalysen visar, t.ex. arbetsintensiva verk-
samheter, som teknikutvecklande foretag och hotell. Var mening dr
dock att dessa bor lokaliseras i ndrmare anknytning till titare bo-
stadsbebyggelse, for en attraktivare miljo och med effektiv kollektiv-
trafik.

Behovet av bittre forbindelser mellan E20 och Rv40 har linge pa-
talats. Den aktuella strickningen for tvérleden ligger troligen for
langt ut for att ge nagon storre avlastning. Vigverket arbetar med en
forstudie for tvarforbindelsen E20-Rv40. Fordjupningen av Over-
siktsplanerna bor avvakta forstudien, eftersom tvirleden dr en forut-
sdttning for exploatering av omradet.

Under kapitlet: Pagaende planering, beskrivs tre alternativa losningar
for Jerikomotet. I det centrala alternativet foreslas att tunneltaket tas
bort, Att riva Jerikotunneln star i strid mot viagverkets mal som finns
uttryckta i Publikation 2001:50: Mal och matt for natur- och
kulturvirden. Tunneltaket fungerar idag som en ekodukt med tall-
dominerad blandskog som forbinder tva omraden och ger en viktig
viltpassage. Dessutom utgdr Jerikotunneln en viktig port och ett
landmirke till Goteborgsomradet. Om ett centralt alternativ foredras,
vilket flera skl talar f6r, bor en ny 16sning sokas dér dessa aspekter
beaktas.

Bostdderna finns med i Partille kommuns bostadsbyggnadsprogram
(majliga projekt 2010-2016) och delar av omrddet, Mossen, dr
utpekat for utveckling av bostdder i den fordjupade oversiktsplanen
for Jonsered fran 2002. Bostiderna ska utformas utifrdn
forutsdttningen att de kan kollektivtrafikforsorjas och utvecklingen
ligger enligt kommunerna i linje med GR:s strukturbild. Infor
utstdllningsskedet har en kollektivtrafikutredning tagits fram for att
visa pa mdjligheter att kollektivtrafikforsorja det planerade
bostadsomrddet. Bdde buss och linbana pekas ut som mdjliga system
for att knyta bostdider till Jonsered och pendeltdget.

Verksamhetsomrddets — innehdll — dr  inte  specificerat i
utstillningshandlingen dad en rad osdkerhetsfaktorer som placering
av motorvigsmot och tvirled kvarstar. Detaljhandel ingar dock inte i
kommunernas planer om innehdll.

Planen har infor utstdillningsskedet gjorts mer generell samt delats
upp i olika etapper for att mojliggora utveckling utifran olika
scenarier for att kunna hantera osdkerhetsfaktorerna gdllande
tviirleden i detta skede. En viktig utgangspunkt i planen dr dock att
verksamhetsomrddet och motorvigsmotet ska kunna utvecklas oavsett
om och var tviirleden byggs.

Gdllande de olika alternativen for motorvigsmot har dessa utretts
vidare och analyserats och pd grund av savil ekologiska som
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ekonomiska och sociala skdl har man valt att inte arbeta vidare med
det mot som skulle komma att innebdra en borttagning av
Jerikotunneln. De  motalternativ.~ som  finns  med i
utstillningshandlingen dr bada placerade dster om tunneln. 1
utstillningshandlingen planeras ett rekreationsstrak over tunneln
men da ny bebyggelse och en tvirled pdverkar funktionen som
viltpassage behover en ersdttning av denna funktion utredas i den
fortsatta processen.

Forstudien om tviirleden ligger som grund for planen men fragan om
tvirleden avgors inte i planen utan ligger hos Trafikverket och
Viistra Gotalandsregionen som slutligen beslutar om finansiering och
genomforande. Planen redovisar dock oversiktligt konsekvenserna av
motorvdgsmot och tvdrled.

Vattenfall Eldistribution AB har inget att erinra da vi inte har nagra
anldggningar inom det aktuella planomradet.

Synpunkterna har noterats.

Angaende samrad pa forslag till fordjupad oversiktsplan for omradet
Jeriko- Jonsered. Vi dr vildigt intresserade av att bli informerade
langre fram i planarbetet angaende eventuella schakter, el- och
fjarrvarme- anslutning m.m. Vi kan da forlagga ror och leverera
bredband, IT-tjdnster, om intresse finns. Gothnet har befintliga
optokablar strax inom planomradet, bifogar karta. Annars har vi inget
att erinra mot.

Synpunkterna har noterats. Information kommer att tillhandahdllas
och befintliga kablar kommer att tas i beaktande vid en framtida
exploatering.

Det blivande Jeriko-omradet saknar i dag elforsorjning. Koncessions-
grinsen mellan Partille Energi Nit AB (PENAB) och Lerum Energi
AB gar igenom det omrade som innefattas av Gversiktsplanen.

Kapacitet for det blivande omradet finns i PENAB:s station M2 Ka-
bicken. Gjorda och pagaende investeringar i Kabécken ar bl.a. till for
att tillgodose behoven i Jeriko och 6vriga planomréden enligt OP05.
Till Jeriko-omradet behover helt nya ledningar byggas fram fran M2
Kabicken. Ev. kan ledningsstraket fran M2 Kabicken dven innehalla
ledningar med kapacitet for utbyte med Lerum Energi.

Inom Jerikoomradet kommer ett antal nya nitstationer med till-
horande nit att behdva etableras for omradets forsorjning. Eventuellt
behovs dven en lite stdrre station som ska utgora granspunkt for ut-
byte med Lerum Energi. Nya nit ska upplatas med ledningsritt.

Synpunkterna har noterats.
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Synpunkter pa Jeriko-Jonsered - en fordjupning av tva éversikts-
planer Samradshandling maj 2009

Lerums Naturskyddsforening och Naturskyddsforeningen i Partille
(féreningarna) har tagit del av rubricerade samradshandling. Endast
den mycket tunna sammanfattningen tillstdlldes foreningarna i
pappersformat som underlag for samradet.

Lerums Naturskyddsforening dr remissinstans at Lerums kommun i
plandrenden, vilket normalt innebér att hela samradshandlingen i
pappersformat stills till forfogande Foreningarna har emellertid tagit
del av den fullstindiga samradshandlingen.

Foreningarna tar helt avstand fran planerad bebyggelse vid Jeriko.
Savil verksamheter, handel som bostadsbebyggelse kommer i verk-
ligheten att betjdnas av vigtrafik. Detta &r inte langsiktigt hallbart och
kommer om projektet genomfors sannolikt att redan inom nérmaste
tioarsperiod visa sig vara en felaktig satsning, eftersom vigtrafiken
av klimatskdl maste minskas kraftigt. Samradshandlingens forsok att
beskriva projektet som ett led i hallbar utveckling och pastaenden om
all trafikforsorjningen kommer att ske med kollektivtrafik saknar
sakligt underlag. Det &r uppenbart att bebyggelse i anknytning till ett
motorvigsmot avses forsorjas med végtrafik. Annars skulle detta i
ovrigt perifera och svartillgingliga ldge inte viljas for bebyggelse.
Foreningarna beklagar att projektet pa detta sdtt marknadsférs med
falska argument.

Lokaliseringen

Projektet marknadsfoérs under rubriken “En ny framtid for Jeriko -
Jonsered”. Denna beteckning saknar verklighetsanknytning, eftersom
Jeriko-omradet saknar naturliga forutsittningar for samverkan med
Jonsereds samhiille, vilket foreningarna utvecklar vidare i foljande
avsnitt. Det dr istédllet fraga om “ett nytt attraktivt omrade for verk-
samheter och bostider i anslutning till ett nytt motorvigsmot pa E 20
vid Jerikotunneln (Jerikomotet)*. Vidare anges: “Jerikoomradet, som
har en strategisk placering lings E 20, har didrfor goda marknads-
forutsittningar for bade bostdder och verksamheter”. Lokaliseringen
utgar salunda helt fran tillgangen till vigtransporter pa motorvig E
20. Utan anknytningen till motorvédgen skulle Jeriko med sitt geo-
grafiska och topografiska ldge knappast ha varit aktuellt for be-
byggelse. Att Jerikoomradet skulle bidra till “barkraftig stadsutveck-
ling” dr salunda i grunden vilseledande.

Starkt service i Jonsered

Hojdskillnaden mellan Jeriko och Jonsered &r betydande. Sjon Aspen
ligger pa +13,6 m.6.h. och huvuddelen av Jonsereds samhille pa +10-
20 m.6.h. Hojdplatan norr om motorvigstunneln ligger pa ca +100
m.0.h. Hojdskillnaden dr salunda 80-90 meter och sluttningen &r
mycket brant. Det finns ddrmed inga realistiska forutsittningar att
etablera praktiskt anvidndbara forbindelser for gang- eller cykeltrafik.
Aven busstrafik och annan tung trafik fir svirigheter, sivida inte en
avancerad, slingrande “alpvédg” anlédggs, vilken ger kraftiga ingrepp 1
sluttningen.
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Pendeltagsstationen i Jonsered dr med dessa forutsdttningar oanvind-
bar for bebyggelse i Jeriko. Det tycks som om medvetenheten om de
faktiska forhallandena endast avspeglas i det orealistiska forslaget om
en linbana mellan Jeriko och Jonsered. I Gvrigt pastas oreserverat att
Jeriko skulle “stirka” Jonsered, vilket vid ndrmare paseende salunda
visar sig sakna verklighetsanknytning.

Kollektivtrafik

Betriffande kollektivtrafik anges under rubriken “Bérkraftig utveck-
ling” foljande: “Planen syftar dven till effektiv kollektivtrafikfor-
sorjning med motorvigsbuss pa E 20 och lokalbuss pa tvirleden. I
Jerikomotet foreslas en attraktiv och funktionell motorvigshallplats®.
Med nuvarande forutséttningar dr det uppenbart att enbart sparburen
trafik kan ge den attraktivitet och effektivitet som skulle ge en pa-
taglig andel kollektivresor i forhallande till bilresor. I ett ldngre per-
spektiv maste végtrafiken minska radikalt om klimatmal och andra
miljomal ska uppnas. I det perspektivet framstar Jerikoprojektet som
total felsatsning.

Motorvigsmot och tvirforbindelse mellan RV 40 och E 20

Motorviagsmotet dr en grundliggande forutsittning for Jeriko-
projektet. Motet motiveras i sin tur av den tilltdnkta tvirforbindelsen
till RV 40. Det finns emellertid kostnadseffektivare mdjligheter att
forbattra vigforbindelserna mellan RV 40 och F 20 i Partille. Framfor
allt bortfaller da behovet av det kostnadskrivande motet vid Jeriko
och didrmed bortfaller dven forutsittningarna for bebyggelse vid
Jeriko. Savitt foreningarna kan bedoma ir Jeriko helt ointressant for
exploatering utan anknytning till motorvégen, vilket i sig ytterligare
bestyrker foreningarnas uppfattning om projektets trafikforsdrjning
och mojlighet att bidra till langsiktigt barkraftig utveckling.

Etablering av handel

Betrédffande Jerikos potential for verksamheter anges att “detalj-
handeln forvdntas hysa den storsta sammanlagda potentialen”.
Konsekvenserna av ytterligare ett storskaligt, externt handelscentrum
tycks emellertid ha slagit planforfattarna vilket avspeglar sig i fol-
jande tvetydiga virdering: “Det #r inte onskvért med storskalig ut-
byggnad av detaljhandel i Jeriko pa grund av konkurrens med
kommunernas befintliga etableringar och utbudet i centrum. En viss
méngd transportkrdvande handel kan dock accepteras.”

Rimligen 4r det handel som kréver biltransporter som avses, knappast
handel som frekventeras av resenidrer med motorvigsbuss eller lin-
bana. Enligt foreningarnas bedomning kommer det att vara omgjligt
att forhindra att Jeriko utvecklas till nagot i stil med Kallered eller
Torp utanfér Uddevalla. Dessutom kommer ett kdpcentrum i Jeriko
att betyda den definitiva dodsstéten for handeln i Lerums centrum,
oavsett om nagon motorviagsavfart byggs i Lerum.
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Lokalisering:

Jerikoomrddet dr strategiskt placerat med néirhet till bade Jirnviig
och Motorvig. En forutsdttning for hallbar utveckling dr dkad
anvandning av spdarbundna transporter och minskning av
anvandande av privatbilar for arbetsresor. Att tinka sig att den
framtida stadsutvecklingen enbart skulle lokalisera kring jdrnvigen
dr dock ohallbart. Det rader brist pa mark kring stationerna och
forbdttring av jarnvigskapaciteten gar langsamt.

Jerikoprojektet bidrar med mojligheter till omflyttning av
transportkrdvande verksamheter och fler bostdder med knytning till
pendeltig vilket totalt stodjer en héllbar utveckling i regionen. Aven
transporter pd motorvigen behover dock stdllas om till att stodja en
hallbar utveckling med tanke pa att majoriteten av transporterna
under lang tid kommer att ske pa viig. Hur verksamhetsomradet i
Jeriko och tvirleden ska bidra till detta behover utredas vidare i
samband med Vigutredning och detaljplanering.

Kollektivtrafik och stdirkt service i Jonsered:
Kollektivtrafikutredningen har visat att det dr mojligt att knyta
planerade bostdder till Jonsereds station. Med ett okat anvindande
av kollektivtrafiken kommer troligen dven anvindande av lokal
service att oka. Malet dr att knyta samman omrddena sa att
befolkningsokningen gynnar Jonsereds utveckling. Att klara av de
utmaningar som den hallbara stadsutvecklingen stdller kriver
nytdankande. Linbanan har i kollektivtrafikutredningen visat sig vara
det bdista sdttet att knyta bostider till bade Jonsered och stationen
men dven buss dr ett attraktivt alternativ.

Motorvigsmot och ny tvirforbindelse mellan RV40 och E20:
Forstudien om tviirleden ligger som grund for planen men fragan om
tvirleden avgors inte i planen utan ligger hos Trafikverket och
Viistra Gotalandsregionen som slutligen beslutar om finansiering och
genomforande. Planen redovisar dock oversiktligt konsekvenserna av
motorvdgsmot och tvirled.

Planen har som ett av sina scenarier en etapp ddr
verksamhetsomrddet och ett motorvdgsmot kan utvecklas oberoende
om tvdrleden forverkligas.

Etablering av handel:

Planen styr inte i detalj verksamhetsomradets innehdll men bigge
kommuner har tydligt markerat att handelsutveckling huvudsakligen
ska styras till respektive kommuncentra.
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Sammanfattning

/ MINDRE FORENINGAR En rad yttranden har inkommit i vilka projektet ifrdgasiitts ur flera

18. Privatperson

olika aspekter. Aterkommande punkter dir bl.a:

- Ifragasdttande av projektets intentioner och trovirdhet i
forhallande till argumenten kring regional efterfragan,
hallbar utveckling, stirkande av Jonsered

- Avsaknad av konsekvensutredningar for befintliga natur- och
kulturvdrden och befintlig bebyggelse

- Avsaknad av konsekvensutredningar for en okad trafik

- Orealistiska kollektivtrafiksintentioner, ifragasditter
realismen i linbaneforslaget och hallbarheten i
motorvdgsbuss, hdanvisar till den faktiska situationen i
Partille centrum ddir Allum behover utoka parkeringsytan
trots utmdrkt kollektivtrafik och ifrdgasdtter de nya
bostdidernas alternativ till andra transportmedel dn bil pa
grund av omrddets topografi

- Efterfragan av tydligare material, kartor, skisser,
utredningar

- Avstyrkan att fortsdtta projektet i aktuell utformning

- Onskan om utveckling av befintliga samhillen

Detta dokument ir skrivet utifran oss som boende i Svenkebo och
priglas darfor av den sodra delen av planomradet.

Svenkebo har dokumenterad historik tillbaka till minst /550 och
innehallet i FOP:en innebdr den storsta paverkan pd byn genom
tiderna, den riskerar att bli nagra fa hus i utkanten av ett verksam-
hetsomrade, vilket sjdlvklart inte dr Onskvirt for oss boende. Byn
kommer isoleras fran Stalebo/ Gullringsbo och de naturliga kontakt-
nit som friluftsliv ridning och barn innebir.

Vi bor idag i den del av Lerum som ligger ndarmast Goteborg och ser
en annan potential i det férhallandet. Har skulle man kunna satsa pa
renodlade bostadsmiljoer med vildigt hog livskvalitet. Det skulle
ocksa bidra till kortare pendling eftersom man dr sa nira Goteborg
man kan komma i Lerum.

Den fordelning av verksamheter pa sddra sidan och bostdder pa norra
som tydligt foresprakas upplevs som forenklad och vid nagra méten
framstilld pa ett sétt som griansar till nedsittande. “Pa sodra sidan
lagger vi verksamheter, dér finns inget av vérde”, har ex vis politiker
fran Lerum sagt vid mote 2007 géllande de tillfalliga moten. Vi som
bor i Svenkebo uppskattar bittre texten pa sidan 47 om kultur-
historiskt och ekologiskt intressant miljo.

Da kollektivtrafik dnda kommer krivas for de boende sa kan man ha
bostidder pa sodra sidan ocksa, och snarare ha verksamheter visterut
och bostider osterut. Forslag pa ett “roterat Jeriko” ldngre ner i
dokumentet.
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Kommentarer till planforslag

Under processen har vi fram till nu vid ett flertal tillfzllen stéllt fragor
kring de bakomliggande skilen till att man planerar i Jerikoomradet.
Vilka star for efterfragan? Vi kdnner fortfarande att den fragan star
utan bra svar. Det ndmns en generell efterfragan i regionen, men det
har varit svart att fa en tydlig insyn i bakgrunden.

Som exempel ir tankarna kring att stirka Jonsered genom denna eta-
blering lite svara att forsta. Med 500-1000 bostidder sa kommer den
service som finns idag inte att ricka till, utan en ny etablering
kommer krévas, vilket ju da snarare minskar Jonsereds betydelse
jamfort med Jeriko (Baserat pa att nya serviceetableringar hamnar i
Jeriko och inte i Jonsered). Exempelvis 1000 bostdder kan kanske ge
300-400 skolbarn, vilket inte ryms pa Jonseredsskolan i var bedom-
ning.

Det dr kraftigt kuperat i omradet vilket inte aterges fullt ut i skisserna.
Aven med den foreslagna linbanan si kommer det innebdra manga
bilburna transporter da det dr svart att ta sig fran Jonsered till Jeriko
och Svenkebo p.g.a. lutningen.

FOP Samrad

Pa sidan sju ndmns det att grinserna mot omgivande bostadsmiljoer
ska planeras med stor hinsyn, vilket ir bra. Aven senare pa sidan 47
namns ett respektavstand till bebyggelsen, det &r ocksa bra. Det hade
varit intressant att vara @n mer konkret pa hur man menar, de kartor/
skisser som finns i planen ger inte nagon klarhet i hur det &r ténkt.
Den fortitning av Svenkebo med bostdder vister om Hérkeshults-
vigen som nimns ir ett bra forslag for att forsdkra sig som hinsyn
och respektavstand.

Léngre ner i detta dokument finns ytterligare kommentarer kring det
visuella intrycket.

Kollektivtrafik

I materialet namns linbana, men under moten har den beskrivits mer
som en “idé” som ska visa att man kan ta till ovidntade grepp i om-
radet #n ett fullt ut seriost alternativ. Vi undrar vilka andra alternativ
som finns. Hirkeshultsbacken dr i det narmsta 1 km lang och lutar
12% vilket med stor sannolikhet hindrar busstrafik. Det tar 15
minuter att ga upp vilket inte #r ett rimligt alternativ, och med dagens
vigdragning dr det rejdlt svart att cykla upp om man inte direkt 4r ute
efter motion.

Det kinns som en uppenbar risk att man kommer vilja bort
kollektivtrafik p.g.a. avstandet till tagstationen. Att planera for motor-
vdgsbuss kan inte vara en framtidslosning. Planen bor kompletteras
med realistiska alternativ.

En liknelse kan goras med Allum. Dir har man i princip alla
kommunens busslinjer i huset samt pendeltag i néra anslutning, men
har &nda tvingats bygga ut bilparkeringarna minst tvd omgangar. Be-
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tanker man da att det dr en stor del av utbudet i Allum som erbjuder
varor vilka man med litthet kan bidra hem for hand (kldder, skor, tele-
foner, bocker) sa dr det det som driver pa att kunderna tar bilen. Att
fa kunder/ arbetstagare etc. att dka kommunalt till ett omrade som
ligger liangre bort och direkt kan nas enbart med motorvigsbuss
verkar da #n svarare. Alternativet &r ju tag + linbana/ buss med den
tid for byten som det tar.

Natur & miljo

Vid platan vid Svenkebo har ett vattendrag sin borjan. Detta vatten-
drag rinner langre ner genom bland annat sumpskogen vid Gotebo
Torskbédcken ndmns i olika material (ex s.3) som kénslig, men dven
vattendraget fran Svenkebo paverkar miljon ldngre norrut ner mot
Aspen.

Det finns gott om djur i omradet och de anvénder ekodukten vid E20
ofta. Rév, dlg och radjur dr inga unika djur for omradet, men det &r
inte manga som kinner till att det finns ett sa rikt djurliv. Etablering
riskerar att drastiskt paverka rorligheten for djuren, det &r risk att om-
radet norr om motorvigen blir utan dessa djur i en framtid.

Dialogmaterialet

Dialogmaterialet har diskuterats vid de moten som arrangerades. Nar
det giller Svenkebosidan sa &r det fortfarande sa att flera kommen-
tarer kring dagens markanvidndning inte kommer med. Det finns inte
alls samma typ av fargmarkeringar som pa norra sidan, utan tvirtom
flera stora Gppna ytor, trots att det patalats att det inte dr korrekt.

Pa s 33 sa star att Klovstenen ska skyddas fran bebyggelse, men pa
kartorna (ex s.51) sa ligger den mitt under tvirleden och dr omgiven
av verksambheter, vilket dr motsigelsefullt. Det finns dven fornminnen
som kommer hamna inom planerat omrade. Det vore onskvart att for-
sta hur man tdnker hantera det.

Buller

I OP 2008 finns ett tilligg kring buller. Svenkebo och byns relation
till det planerade omradet och tvirleden kommer inte vara enligt rikt-
linjerna. Ett forslag pa alternativ planering finns lingre ned. Det
kinns viktigt att analysera den totala bullersituationen som tvérled
och verksamheterna kommer att ge. I dagsldget #r det dock svart att
gora det da informationen kring vilken typ av verksamheter som ska
skapas inte dr kiind.

Visuellt intryck

Svenkebo ligger pa en hojd som i vissa delar dr hogre dn platan vister
om Hirkeshultsvigen. Ligger man sedan till att man inomhus be-
finner sig Over markplan sa medfor det att man ser hela platan, se
nedan forsok att visualisera véstra Svenkebo & Hirkeshultsvigen
samt att man fran byn idag ser skogen i andra dnden av det Gppna
omradet.
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Forslaget att forstiarka Svenkebo med bostéder i sluttningen vister om
Hirkeshultsvigen #r ett minikrav for att om mojligt behalla lite av
kédnslan att man bor i en by pa landet. Etableringar av annat dn bo-
stdder inom synhdll fran Svenkebo har tidigare utlovats fran
politikerhall.

Hiirkeshultsv, Svenkebo

En evetuell etablering av verksamheter i omradet skulle diremot
kunna vara 5-15 (?) meter hog vilket forutom det rent visuella, dven
skulle ta bort mycket av dagsljus (lds: lagt stdende sol) insldppet
under host/ vinter/ var. Kénslan av att bo i ett morker “under” ett
industriomrade vore inte bra.

Se nedan tre exempel pa vy mot vister fran Svenkebo, trots 16v sa ser
man hela platan, vintertid dr det @n béttre utsikt. Man ser hela platan,
bort till triden som omger Klovstenen.
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Fran Svenkebos nordvéstra horn dr det mindre dn 100 meter till tvir-
leden med den Ostligaste strackningen. Dvs den kommer langt inom
det som skulle kunna kallas respektavstand. man ser ju uppskatt-
ningsvis minst 300 meter fran Svenkebo visterut.

Ett forslag skulle vara att “rotera” planeringen 90 grader sa att det
endast finns bostdder i anslutning till dagens samhillen och flytta
verksamheterna visterut, utom synhall. Nedan generaliserade skiss &r
tiankt att visa forslaget (ursprungligen skickad till Lerum & Partille
090123). En viss justering av mojlig dragning for tvirleden kommer
krdvas da man forkastat att ansluta vister om tunneln.

Det vore onskvirt att pa ett bittre sétt behalla kopplingarna mellan
byarna.
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Ovriga frigestillningar:

Trafikbelastning Hirkeshultsvigen

e Hur &r det tinkt att man ska hantera trafikbelastningen pa Hérkes-
hultsviagen? Dels ldngs vigen, dels i Hirryda / Landvetter dar det ar
rejélt svart komma fram redan idag med rondeller, skolor och bo-
stiader. Utan tvérled vagar vi inte uppskatta hur tung belastningen
skulle kunna bli, men dven med tvirled sa kommer manga ta den
kortaste vigen.

¢ Trafikolyckor i Jerikohacken &r vanliga. Punkten &r kanske mer rik-
tad till Vdg verket, men det kommer ju vara Jerikoomradet som
drar dit en okad trafik och det dr en viktig aspekt. Oavsett var ett
mot hamnar sa kommer det oka risken for olyckor, framst for trafik
mot Lerum dér det redan idag dr stora hastighetsskillnader mellan
lastbilar och “vanliga” bilar.

e Aven tidigare fragestillning till var man aker vidare frin tvirleden
norr om E20 kvarstar, rimligen en logisk fraga for Vigverket. Det
kommer inte ga att bygga vidare i nagon form av ringled, utan man
skapar behovet av ytterligare en tvirled som kan kopplas pa mot
norr i ndgon annan punkt.

e Det har nimnts teknikutvecklande foretag som mojliga verksam-
heter, vilket verkar underligt. Vi &4r bada verksamma inom
branschen och geografisk nérhet till kunden dr central. Ex. Volvo
Cars, Volvo Group pa Hisingen, SCA & Astra i Molndal etc. vilket
ju ligger relativt langt fran Jeriko? Finns det ett verkligt intresse
fran teknikutvecklande foretag?

Summering:

Motiveringarna & bakgrunden upplevs tunna. De senaste dagarna har
ex vis Goteborgs kommun stéllt samma typ av fragor som vi boende
haft under flera ar.

En planering som tar storre hidnsyn till de boende &dr onskvird, kon-
kretisera hur man vill hantera respektavstand. Planeringen behover
inte alls bli samre dven omjusteringar infors.

En planering som bittre tar tillvara omradets naturresurser vore onsk-
vird.
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En hantering av trafik, kollektiv- savil som privat maste goras pa ett
trovirdigt sitt.
Forslag till fordndringar bifogas.

Bilagor:

1. Inséint material i samband med OP 2008 / Lerurn.

2. Insént material i “dialog Jeriko” 2008, Svenkebogruppen.

3. Insént material i “dialog Jeriko” 2008. Kreativt férslag om hur man
kan foriddla dagens markanvéndning, Svenkebogruppen.

Tack for mojligheten att kunna tycka till i fragan.

Planens huvudsyfte dr att skapa mojlighet for verksamhetsutveckling
och fler arbetsplatser i Lerum och Partille. Planforslaget har inga
bostdder sdoder om motorvigen utan har koncentrerat dessa sd att
kollektivtrafikforsojning och nodvindig seviceutveckling knyts till
Jonsered ddr forutsdttningarna for synergier mellan nytt och
gammalt dr som bdst.

Linbana och buss har utretts som tva mojliga sctt att knyta bostdder
till Jonsered och pendeltdiget.

Stor omsorg och hinsyn kommer att ldggas pa gestaltning av
omradets grinser mot omgivningen. Mot Svenkebo har plangrinsen
Justerats sa att en gronkorridor och ett respektavstand till
bebyggelsen skapa.

Planforslaget har infor utstdllning kompletterats med en
naturvdrdesinventering och en utvecklad Miljokonsekvensbeskrivning
som utforligare visar planens konsekvenser for natur- och
kulturvdrden.

Planen tar inte stdllning till tviirleden som utreds av Trafikverket och
beslutas av Vistra Gotalansregionen. Tvirledens miljoeffekter
avseende buller och annan miljopdverkan kan i detta skede inte
konsekvensbeskrivas utan detta forutsdtts goras i samband med
Viigutredning som dr ndista fas i Trafikverkets planering av tvirleden.
Detta gdiller dven Kldavstenen som foreslds bevaras i planen men finns
i utredningskorridoren for tvirleden.

Som boende inom Jerikoomradet kan vi aldrig vara positiva till de
beskrivna typerna av exploatering av omradet. Vi har valt att bositta
oss hir p.g.a. det enskilda ldget och nirheten till naturen. Vi
uppskattar tystnaden och lugnet. Vi kommer aldrig att se det som
positivt att fa en genomfartsled med tung trafik som niarmaste granne
och inte heller en transportcentral eller liknande.

Vi inser givetvis att samhillet maste utvecklas och sa dven Jeriko och
Jonsered. Dirfor hoppas vi pa en bra dialog under ev. fortsatta
planarbeten. Vi kommer framforallt att fokusera pa att bevara och
skydda bebyggelsen runt Svenkebo. Vi vill fortfarande kunna bo kvar
hédr under drigliga forhallanden, med avseende pa fordndringar i
buller och luftféroreningar. Vi vill diarfor att man sa mycket som
mojligt skapar grona barridrer mellan befintlig bostadsbebyggelse och
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de ev. kommande. Vi vill ocksa att det skapas avgrinsningar for
bullerstorningar.

Om vi da maste fororda nagot av de tva alternativen som presenteras i
planeringen sa #r det centrala att foredra. Detta for att tvirleden
kommer ldngre bort fran Svenkebo samt att var bebyggelse dven
kommer att skyddas bullermissigt av verksamhetsbebyggelsen.

Vi skulle ddaremot tycka att det vore bra om den gréna korridoren
mellan verksamhetsomradet och Svenkebo kunde breddas ytterligare.
Vi ser dven gérna andra verksamheter &n just logistik inom omradet,
eftersom detta okar trafiken pa tvirleden ytterligare.

Synpunkterna har noterats.

Planen tar inte stdllning till tvéiirleden som utreds av Trafikverket och
beslutas av Vistra Gotalansregionen. Tvirledens miljoeffekter kan i
detta skede inte konsekvensbeskrivas utan detta forutscitts goras i
samband med Vigutredning som dr ndsta fas i Trafikverkets
planering av tvdrleden.

Da vi har forstatt att det drar ihop sig till beslut ang Jonsered/Jeriko
vill vi ldmna vara personliga reflektioner kring detta projekt.

Vi har full forstaelse for att kommuner vill viaxa och utvecklas. Som
boende i Jonsered kan vi se bade for och nackdelar med att bebygga
Jeriko. Det #r emellertid inte utan att vi i grunden #r oroliga. Var ab-
soluta forvintan #r att man planeringen tar sadan hidnsyn till oss
boende i omradet och dirmed mojliggor fortsatt hdsthallning, nagot
som stiller krav pa tillgang till natur och ridvédgar precis som idag,
mojligen med viss inskrdnkning.

Motsatsen vore tragiskt, inte bara for oss som bor Stilebo utan dven
for alla dem som viljer att aka hit for naturens skull. Vi far dérfor tro
att det finns ett intresse hos kommunerna i att bevara lands- och
skogsbygden med dess positiva klimatpaverkan, om inget annat.

Vad vi ddremot inte alls kan forstd dr tanken med en tvirforbindelse
fran Jonsered/Jeriko till Asterbo och Slamby. Vem idr den ténkt for?
Det finns redan tva etablerade och vil utnyttjade forbindelser mellan
E20 och R40. Vore det inte mycket klokare att ligga pengar pa att
forbattra Harskogen-vigen? Och kanske ocksa fa till stand en bittre
forbindelse mellan Partille och Landvetter istillet for att bygga ytter-
ligare en vdg? I dess nuvarande strickning kommer denna tvirfor-
bindelse inte ersitta/avlasta Hirskogen-vigen och inte heller Partille
centrum. Den é&r heller ingen naturlig ringvig for att avlasta trafik-
systemet nidrmare Goteborg.

Skulle man nu dnda vilja att gora denna forbindelse kidnns de tva
moten i forslaget hogst orovickande. Det som minst paverkar natur-
och fritidsliv och for oss var att foredra, det sk vistra alternativet, har
avfardats pa ett tidigt stadium. De tva aterstaende alternativen &r ur
vart perspektiv inga bra losningar.

Det som kallas det centrala tar princip bort alla ridvidgar vister om
Stalebo och innebir att en naturlig viltovergang forsvinner. Det Ostra
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ar emellertid helt forodande. Bortsett fran att det 6deldgger djur- och
naturliv kommer det att kraftigt begrénsa eller till och med omojlig-
gora fortsatt histhallning da i princip alla naturliga ridvigar for-
svinner. Detta hotar hela livsmiljon som manga av oss som bor och
verkar i Stalebo har valt att investera i. Naturligtvis kdnns detta djupt
olustigt for bade vuxna och barn.

Vi har ocksa noterat i kommunernas forslag att man uttrycker en viss
oro for de effekter utbyggnaden kommer att fa pa trafikbuller-
nivaerna. Dagens nivaer dr redan patagliga vissa delar av vart omrade
och en 6kning vore direkt oldmpligt.

Vi hoppas slutligen att vi genom att dela med oss av vara tankar och
synpunkter bidrar till att beslutet kommunerna viljer att fatta an-
gaende utbyggnaden av Jonsered/Jeriko blir ett klokt och vl genom-
tankt sadant och ddrmed ett beslut vi alla kan vara stolta 6ver fram-
tiden.

Det dr oundvikligt att bade natur och vigar inom planomrddet
kommer att forindras om planen forverkligas. Oster om
bebyggelseomrddet finns dock stora opaverkade naturomrdaden och
flera passager under motorvigen. Om planen och tvdrleden
genomfors forutsdtts bade en viltovergang och passager for
friluftslivet ordnas i ett mer ostligt ldge. Stor omsorg och hédnsyn
kommer att liiggas pa gestaltning av omrddets grinser mot
omgivningen.

Planen tar inte stdllning till tvéiirleden som utreds av Trafikverket och
beslutas av Vistra Gotalansregionen.

Jag har en fraga och nagra synpunkter jag vill framféra:

Angaende Hirkeshultsvdgen, vems ansvar blir det att gora vigen
trafikséker for bil-, cykel- och gangtrafik om utbyggnationen blir av?

Klovsten pa sodra sidan utgor en attraktion for vuxna och barn. Barn
finner den spdnnande att utforska. Jag tycker att den ska vara
tillgéinglig for beskadande pa néra hill for bade stora som sma.

Ambitionen att utnyttja naturens egna uttryck i planering &r tilltalande
pa manga sitt. For oss boende i Svenkebo skulle den ryggas som
ligger vister om Svenkebo och Hirkeshultsvigen utgora ett naturligt
bullerskydd om man la védgen bortom denna, d.v.s. vister om
ryggasen.

Att Hirkeshultsvigen i framtiden blir trafiksdker &r kommunernas
ansvar. Kommunerna har i utstillningshandlingen foreslagit att
Klavstenen skyddas. Den ligger dock inom vigreservat for Tvirleden
och konsekvenser for kulturvirden som Klavstenen behdver utredas i
samband med kommande vigutredning.
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Jag bor i Jonsered.

Sedan 1986.

Kopte en bostadsritt pa Torgvigen.

Forsta tiden som singel, senare som sambo och nu med tva barn i
Lexby hogstadium.

Jag kan se att jag bor kvar i Jonsered nér jag blir gammal.

Jag dr nu 46 ar och har bott hér i 23 ar.

Jonsered &r unikt.

Husen fran mitten av 1800-talet &r lyhorda, kalla, dyra att renovera.
Just nu hor jag taget passera nere vid Sdvean. Nej inte tutandet, det
har de slutat med, jag hor taget rulla pa rélsen. Det finns inga vrikiga
vardagsrum pa 30 kvm, alla rum dr fyrkantiga 14-16 kvm. Fonstren &r
svara att putsa, balanserande pa fonsterbinken putsar jag utatgaende
fonster. Det gar inte att parkera framfor dorren. Vi har inget barn-
vagns-, cykel- eller moppe-garage.

Nir jag gar ut syns historien om ett brukssamhille. Det harda arbetet,
de sma minniskorna som kdmpade och som kdmpar &@n idag. Varsamt
omhéndertagna hus. Kérleksfullt skotta tradgardar. Karleksfullt vild-
vuxna tradgardar. Nér jag gar ut hor jag faglarna och ser svalorna
svirra forbi huvudet. Skogen ligger runtomkring som ett bolster. Ett
skydd mot stressen. Skogen dr alltid tillginglig. Skogen &r alltid out-
forskad at nagot hill. Jonsereds omgivning &r unik.

Oversiktsplanen #r djupt oroviickande. Moderna bostider si nira
inpa, massor, moderna, inget tegel... Busstrafiken i backen pa
Hirkeshultsvigen. Kom in till mig, se vdgen fran mitt fonster. Kom
in till mig hor bilarna inifran mitt hus. Kom in pa min gard och drick
kaffe med oss, kdnn lugnet. Linbana tsss....

Den vidrme som finns i Jonsereds omgivningar kommer att kylas bort
av de storstilade planerna. Det unika som finns i Jonsered kommer att
forsvinna i bruset av den okénsliga exploateringen. De nya bostads-
husen har inte nagonsomhelst estetisk koppling till brukssamhiillet.

Gor ett annat forslag som bevarar en ring av gronska runt Jonsered.
Dir bussen finner nya vigar ldngre bort fran vara lyhorda hus. Dar de
nya husen bildar ett eget “nytt Jonsered” vil skilt frin Jonsered. Eller
gor dnnu ett annat forslag dir de nya husen smélter vil in i Jonsered.
Under aren som jag har bott hidr har min uppfattning om Jonsereds
unika kvalitetéer i boendet forstirkts. Det unika som Jonsered har
finns inte i nagon annan stadsdel i Goteborg, Lerum eller Partille. Var
rddd om det. Gor inte Jonsered till nagon annan stadsdel vilken som
helst. Gor nagot unikt.

Gor nagot unikt.

Skrivet i stundens ingivelse. Tack for ordet

Synpunkterna har noterats.
*Denna ide dr bra och intressant for Jonsereds framtid* och jag vill

endast uttrycka nagra synpunkter pa kommande tilltdnkta bostdder
och arbetsplatser.
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Jonsered ir, som det star i forslagen, en kulturhistorisk miljo som &r
nodvindig att bevara! Dock sa bir Jonsered spar av flertalet bostider
ddr detta verkligen inte har tagits hiansyn till eller rittare sagt sa har
inga nya bostdder som byggts efter 1950 varit anpassade arkitekto-
niskt till Jonsereds dvriga bostidder. Hir i ligger en stor utmaning for
att bevara intresset for denna byggd och dess arkitektur som dr unik
hdr. Hiar finns ockséd en mojlighet att oka intresset for hela bygden
*om* hela den nya bebyggelsen byggs sd att den passar in d.v.s.
byggs i gammal tidsenlig stil. Om studier gors varfor folk gillar
Jonsered sa dr jag 6vertygad om att det dr just for dess mysiga gamla
stil kombinerat med underbara strovomraden i direkt anslutning. Jag
hoppas att vi ska bevara detta och forstirka det med ritt arkitektur,
anpassad till miljons forutsittningar, istillet for att sudda ut det.

Synpunkterna har noterats.

Av forslaget (s. 24) framgar att Vigverket under 2008 inlett en for-
studie for en vigforbindelse mellan Rv 40 och E20 med mot vid
Jeriko. Att uppforandet av en tvirled med just denna strickning dr
“angeldget” for exploateringen av Jeriko framkommer 1 forslaget,
men det dr fortfarande oklart och behdver preciseras om en saddan
tvirled dr en forutsdttning for hela projektet.

Hallbar utveckling

Forslaget papekar att en vil fungerande kollektivtrafik #r en nod-
vindighet for att Jerikoprojektet ska bli lyckosamt. Utifran fore-
liggande forslag kan det i hogsta grad betvivlas att just kollektiv-
trafikfragan kommer att 16sas pa ett tillfredsstillande och miljovénligt
sétt.

For det forsta ar det mycket tveksamt om, som forslaget antyder, en
etablering av verksamheter i Jerikoomradet kommer att innebéra
minskad pendling till och fran Goteborg. Effekten kan precis lika
girna bli den motsatta, om namligen de som anstills i de nya verk-
samheterna dr bosatta i andra kommuner dn Lerum och Partille.

For det andra #r Jerikoomradets topografi inte gynnsam for god, hall-
bar kollektivtrafikforsorjning. En sadan maste rimligen utga fran den
sparbundna trafiken och hojdskillnaden mellan Jerikoomradet och
Jonsereds station gor det svart att ta sig till och fran taget till fots eller
cykel. Det naturliga sittet att transportera bade varor och méanniskor
blir pd motorviagen och da antagligen mest med bil.

Forslaget innehaller en detalj som vi uppfattar som nytinkande och
visiondr: idén om en linbana mellan Jonsereds station och Jeriko-
omradet. Denna tanke respekterar omradets naturliga forutsittningar
och gor nagot positivt och attraktivt av dem pa ett sitt som motsvarar
visionen om hallbar utveckling. Samtidigt undrar man hur seriost lin-
baneforslaget dr menat att vara, da planforslaget ocksa framhéller att
en sadan trafiklosning kriaver ett mycket stort underlag for att bli 16n-
samt och att kompletterande transportmedel krdvs. Med konkurrens
fran bil, motorvigsbuss och lokalbuss till Jonsereds station verkar det
orealistiskt att nagot storre antal boende och arbetande skulle utnyttja
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linbaneforbindelsen.

For att motsvara visionerna om hallbar utveckling av kollektiv-
trafiken krdvs en omlokalisering av projektet till ett omrade i direkt
anslutning till befintlig jarnviag. Dir kan taget bli det mest bekvima,
mest tidseffektiva och dirmed mest utnyttjade transportmedlet for sa-
vl personer som varor.

Planforslag

I tidigare information fran kommunernas tjanstemén har ambitionen
sagts vara att skapa en blandad bebyggelse med bade verksamheter
och bostédder. Detta forverkligas inte helt i planforslaget da de plane-
rade bostdderna i princip dr begrinsade till omradet norr om E20,
medan sydsidan ensidigt planeras for verksamheter. Ur Svenkebos
perspektiv dr detta givetvis beklagligt. Om verksamheter kan etable-
ras utan att hinsyn behover tas till nyuppford bebyggelse finns risken
att den befintliga bebyggelsen inte respekteras i tillrdcklig grad.
Foljden blir en avsevirt forsamrad livskvalitet for de redan bosatta i
omradet. Vi onskar ett omarbetat forslag som i hogre grad blandar
verksamheter och bostéder.

Att gestaltningsaspekterna lyfts fram (s. 48) dr utmérkt. Det &r viktigt
att nyuppforda byggnader ges en gestaltning som harmonierar med
den ganska enhetliga och speciella befintliga arkitekturen i Jonsered.
idéskisserna pa s 49,50 och 52 med sina hoghus kan knappast sdgas
motsvara detta ideal. Vid en eventuell nybyggnation i anslutning till
motorvigen bor man passa pa att gora reklam for sig genom att lyfta
fram det som dr unikt och speciellt med bygden, inte skapa @nnu en
trafikplats som ser ut som dussintals andra. Ett mot omgivet av laga
tegelbyggnader istillet for skyskrapor i glas och betong skulle skapa
intresse och nyfikenhet.

Av de bada aktuella placeringsalternativen for trafikplatsen &r alter-
nativ Centralt helt klart det minst déliga. Alternativ Ost innebir en
dragning av tvirforbindelsen mot Rv 40 som i princip gor den befint-
liga bebyggelsen i Svenkebo otjinlig som boendemiljo. Samtidigt vill
vi betona att ingen av placeringarna dr bra, utan bada far allvarliga
miljokonsekvenser (se vidare nedan).

Det respektavstind mellan de planerade verksamheterna och
Svenkebo som omnédmns i forslaget (s 47) behover preciseras. Vad vi
kan utldsa av planskisserna tinker man sig ett avstand pa 50-100 m
och detta menar vi inte alls #r tillrdckligt for att bibehalla en driglig
boendemiljo 1 Svenkebo.

Miljokonsekvenser

“Exploatering av Jerikoomradet kommer att innebéra savil negativa
som positiva konsekvenser for miljon”, fastslas det i forslaget (s 57).
Denna skrivning har ingen tdckning i verkligheten och maste darfor
revideras, forslagsvis till foljande: “Exploatering av Jerikoomradet
kommer med sikerhet att innebidra negativa konsekvenser for miljon.
Mojligen kommer exploateringen dven att medftra positiva konse-
kvenser”.
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Att Jerikotunnelns tak efter exploateringen inte lingre kommer att
kunna fungera som viltpassage &dr oerhort allvarligt och en av de
starkaste inviandningarna mot hela planforslaget. Tunneltaket dr som
bekant ett stycke bevarad natur som binder samman omradena norr
och soder om E20 pa ett sitt som knappast kan astadkommas med
andra typer av viltpassager. Den mindre tunnel under motorvigen
som ligger strax Oster om Jerikotunneln kan ej ersitta ekodukten, da
flera undersokningar har visat att dlg inte girna passerar genom
tunnlar om dessa inte dr mycket stora.

Under rubriken “Barn och unga” (s 64) inleds texten med en i
sammanhanget obegriplig mening. Forsavitt de “territoriella granser”
som omndmns inte asyftar grinsen mellan Partille och Lerums
kommuner har denna mening ingen relation till planférslaget och bor
darfor utga helt. Olyckligt dr ocksa att de under denna rubrik inte séigs
nagot om de barn som redan nu bor inom planomradet och vars
boendemiljo riskerar att drastiskt forsdmras. Pa flera av fastigheterna
i Svenkebo bor familjer med barn i forskole- och skolaldrarna och
dessa barns framtidsvillkor hér tas i beaktande i planarbetet.

I Svenkebo finns ocksa fastigheten Ekhaga som pa 1970-talet
fungerade som klosterbyggnad for franciskansystrar. Numera igs
fastigheten av franciskanhroderna i Jonsered och utgor sédledes ett
slags utlopare till klostret dar. Huset med tillhorande tridgard an-
vinds som en plats dér savil broderna sjdlva som enskilda géster eller
grupper finner tystnad och stillhet. Franciskanbroderna betyder
mycket for den sociala sammanhallningen i Jonsered, bland annat
genom att de arrangerar det vilkidnda arliga midsommarfirandet, och
inverkan av en exploatering pa deras verksamhet bor ocksa Gvervigas
i planforslaget.

Det framgar inte tydligt av planforslaget i vilken man man ténker sig
etableringar av exempelvis livsmedelsbutik i det exploaterade om-
radet. Om sa ar fallet blir foljden knappast att befintlig service i
Jonsered stirks, vilket dr forhoppningen enligt forslaget (s 65).
Tvirtom riskerar befintlig handel och Ovrigt smaforetagande att
konkurreras ut av nya etableringar. Vidare finns det en stor risk att
Jonsereds attraktionsvirde som bostadsort minskar avsevért i och
med exploateringen. Den kinsla av trygghet och samhorighet som
manga Jonseredsbor kan omvittna r till stor del beroende av att sam-
hillet dr begréinsat geografiskt och populationsmissigt.

Planforslaget saknar, savitt vi kan se, reflektioner Gver den massiva
trafikokning som kan véntas savil genom Jonsered som pa Harkes-
hultsvdgen som en f6ljd av en exploatering. Sérskilt det sistndmnda dr
ett allvarligt problem som bor tas upp pa ett tidigt stadium i plan-
arbetet. Idag erbjuder Hirkeshultsviagen den mest effektiva forbindel-
sen mellan Jonsered och Landvetter for privatbilister och védgen ir
redan ganska hart trafikerad i forhallande till det antal méanniskor som
faktiskt bor utmed den. Med en anslutning av Hérkeshultsvigen till
E20 genom en ny trafikplats kommer med all sannolikhet trafik-
mingden att mangdubblas. Det kommer att ga fortare att ta sig fran
Jerikomotet till flygplatsen pa Hérkeshultsvigen @n pa den nya tvir-
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leden 6ver Astebo—Slamby. Vigen dr krokig och smal, pa sina stillen
sa smal att bilar inte kan motas. Fragor som behover tas upp till be-
handling 4r dessa: Ar det majligt att rita ut och bredda Hirkeshults-
vigen? Ar det onskvirt? Vad kostar det? Hur paverkas miljoerna
langs vigen, t.ex. Torsketjidrn (dér bilar idag inte kan motas eftersom
végen dr for smal), Hiarkeshult och infarten till Landvetter?

Sammanfattningsvis menar vi att planforslaget visar pa de ekono-
miska vinsterna med en exploatering av Jerikoomradet. Att vinsterna
skulle Overstiga forlusterna dven vad giller ekologiska och sociala
faktorer har ddaremot foreslaget inte overtygande kunnat visa. Framfor
allt gar det inte att beldgga att en exploatering kommer att innebéra
annat dn ensidigt negativa konsekvenser for miljon. De mojligheter
till okat kollektivt resande och till minskad arbetspendling, som i for-
slaget framhalls som miljovinster, dr just inget annat dn mdajligheter.
Erfarenheten visar tyvirr att dven da sadana mojligheter finns, nyttjas
de endast i begrdnsad utstrackning av invanarna. Dérfor dr det var be-
stimda uppfattning att en hallbar utveckling av regionen inte gynnas
av en exploatering av Jerikoomradet.

Tvdrleden dr ingen bindande forutsdttning for planen utan ett
scenario dr att kommunerna sjdlva bygger ett motorvdgsmot och ett
verksamhetsomrade oberoende om beslut om tvirleden foreligger.

Planforslaget har som ambition att den samlade effekten av lokala
arbetsplatser och av bostdder med god kollektivtrafiktillgdnglighet
leder till miljovinster. Forslagets bostdder forutsditts att
kollektivtrafikforsorjas med antingen linbana eller buss vilket ger en
god tillgdnglighet. Att basera framtida hallbar stadsutveckling enbart
kring befintliga stationer och kring tagtrafiken dr dock inte hallbart
utan dven motorvigstrafiken behover miljoanpassas varfor
planforslaget dven fortsatt utgar fran miljévinsterna med linbana till
pendeltagsstationen samt en motorvigsbuss pa E20.

Omvrddets innehdll avseende service dr inte helt bestimt men
kommande detaljplanering behover studera hur synergier med
befintlig service i Jonsered kan skapas utan att trafikkonsekvenserna
pa exempelvis Hirkeshultsvigen blir oacceptabla.

I kommande detaljplanering kommer barnperspektivet att beaktas.

Trafikfloden som resultat av ett nytt motorvéigsmot behover studeras i
kommande Vigutredning for tvdrleden.

Undertecknad har tagit del av materialet rorande en exploatering av
Jonsered-Jeriko vilket presenterades pa informationsméte i Gota Bio
27 maj 2009.

Materialet har kondenserat till tva principiella varianter med ett for-
slag kallat “centralt” med en trafikplats didr nuvarande viltover-
gang/tunnel ligger och ett ostligt alternativ med en trafikplats ca 400
m ndrmare Lerums centrum. Om planerna pa exploatering alls
kommer att paborjas (vilket diskuteras ldngre fram) forefaller det
centrala alternativet som minst storande pa omgivningarna med
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foljande argumentering:

e en central trafikplats med dito bussterminal/hallplats ger kortare
vig for boende och verksamma att ta sig till busshallplatsen jamfort
med om den ska ligga synnerligen ocentralt i det Ostliga alterna-
tivet. Det centrala alternativet kan misstinkas ha betydligt ligre
troskel for att resa kollektivt. Uppfattningar som framforts dven av
kommunerna vid infométet i maj.

¢ En central trafikplats innebér en betydligt mindre paverkan pa om-
givande miljoer i det att de vigbankar som végverket sagt blir nod-
vindiga i det Ostliga alternativet uteblir. Dessutom finns forutsitt-
ningar att den del av den gamla landsvdgen som idag gar fran
Gotebo, in pa Gullringsbovigen vidare bort mot Gullringsbo kan
forbli intakt. Da detta dr en gammal kulturvdg dr det rimligt att en
sadan far ett lampligt respektavstand till exploateringen da inte
vigen ensam utan i en omgivning utgor den bevaransvirda, kanske
kulturskyddade, limning som vidg och omgivning utgor.

¢ De bergmassor som sdgs behdva springas i det centrala alternativet
sdgs utgora en betydande (mer)kostnad. Med tanke pa att banverket
planerar en ny sparanslutning till Aitikgruvan i Gillivare,
http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/Projekt/
1871/Nytt-spar-till-Aitikqruvan/Bakgrund.aspx, for att bland
annat mojliggora en forséljning av s.k. graberg pa ett rationellt sétt
kan man forutsitta att de bergmassor som det centrala alternativet
genererar istillet kan betraktas som en betydande intdktspotential
pa motsvarande sdtt som springmassorna fran avloppstunneln
redan idag utgor i stora kvantiteter.

Jag stiller mig nu dock dn mer undrande till vilka de faktiska
orsakerna till att projekt Jonsered-Jeriko planeras vidare &dr. Enligt
Goteborgsposten och Partille Tidning har Goteborgs stad som
remissinstans avfirdat forslaget da de inte pastas astadkomma de
regionala fordelar och vinster som vid alla informationstriffar av
Lerums och Partille kommuns foretridare framforts som vil forank-
rade i hela regionen.

Efter att ha “sovit pa saken” sedan informationstriffen i maj kdnns
miljokonsekvenserna fortfarande en smula dunkla. Ett exempel &r hur
alla de (boende och inresande) histsportidkarna ska kunna bedriva sin
verksamhet pa ett bra sitt i forhallande till antalet hdstar/ryttare som
ror sig i omradet. Aven frigan om viltpassagen kinns en smula oklar
bortsett fran uttalandet om att “en viltpassage maste sannolikt
byggas” Man undrar da stillsamt var denna dr tdnkt samt hur ifraga-
varande vilt ska dirigeras dit.

Hanteringen av Klovstena och hillkistan kiinns en smula styv-
moderlig da bland andra de boende i Svenkebo vid informationsmétet
den 27 maj papekade att Klovstena #r ett populirt utflyktsmal - inte
minst fér sma barn - vilket hamnar princip mitt i trafikomradet. Aven
hallkistan verkar hamna mitt i exploateringsomradet men det verkar
rimligt att sddana fornminnen ska erhalla ldmpliga respektavstand
dven de.

Man skriver i samradsmaterialet att:
“En forutséttning for att planen ska uppfylla de hogt stillda miljo-
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malen &r att tvdrleden, Jerikomotet och omradets exploateringsgrad
planeras for hog kollektivtrafikanvéndning.”

Med tanke pa att i Partille centrum redan nu pagar ytterligare bygg-
nation av parkeringsplatser forefaller inte ens Partille Centrum/Allum
(som rimligen far anses savil vara vil etablerat som ha mycket hog
exploateringsgrad) ha fatt tillresande besokare att vilja kollektivtrafik
-trots att bussterminalen ligger i sjdlva centret och inte en bit darifran.

Inom vigverket verkar prioriteringarna bland behandlade projekt inte
utfallit till tvdrvagen E20 - R40s fordel da man uppenbart bedomt
andra projekt som mer angeldgna enligt en artikel GP den 24/6.

Jag har slutligen dessutom tagit del av det gemensamma remissvaret
fran Lerums och Partilles naturskyddsforeningar vilka helt avstyrker
forslaget med den motivering och sakskél som framfors i remissvaret.
I remissvaret star bland annat:

“Samradshandlingens forsok att beskriva projektet som ett led i hall-
bar utveckling och pastaenden om att trafikforsorjningen kommer att
ske med kollektivtrafik saknar sakligt underlag. Det &r uppenbart att
bebyggelse i anknytning till ett motorvigsmot avses forsorjas med
vigtrafik. Annars skulle detta i 6vrigt perifera och svartillgéngliga
lage inte viljas for bebyggelse. Foreningarna beklagar att projektet pa
detta sdtt marknadsfors med falska argument”.

Sammanfattningsvis forefaller den regionala enighet som upprepat
framforts av kommunens foretriddare inte foreligga, bedomningen och
argumenteringen om en stark anvidndning av kollektivtrafik kédnns
inte sdrskilt starkt grundade, topografin rent allmént kénns som bland
de mer svarbemistrade i Goteborgs (nér)region.

Jag hemstiller déarfor att kommunerna omprovar beslutet om exploa-
tering av Jonsered - Jeriko och i stillet satsar pa en vidareutveckling
av respektive centrum dir forutsittningarna for en tillresning med
kollektivtrafik redan idag dr uppfyllda - sérskilt i Lerums centrum déir
savdl pendeltdg som bussar ligger i direkt anslutning till centrum.
Rent kommersiellt forefaller en vidareutveckling av dessa centra vara
en bittre 16sning da utbyggnad av existerande handelscentra enligt
tidigare erfarenheter kommer @ven befintliga néringar till gagn.

Jag vidhaller uppmaningen att det sannolikt blir savél billigare som
effektivare med en vidareutveckling av Lerums Foretagspark pa de
ytor som i Oversiktplan 2008 dr markerade som “verksamheter” da
det dr omvittnat att ndringslivsutveckling och foretagsutveckling har
storre forutsittningar att lyckas i sammanhallna geografiska omraden
dn genom en utspridning/utspiddning som Jonsered - Jeriko kommer
att medfora.

En exploatering av Jeriko - Jonsered forefaller dessutom oacceptabel
och mairklig sett ur Lerums kommuns (dven Partilles?) ambition om
att vara en ledande miljokommun med hogt stdllda miljomal vilket
dven synes vara Naturskyddsforeningarnas uppfattning som
formell(?) remissinstans. Den “grona lungan” som moter besokare
som kommer till E20 in i Lerums kommun fran Goteborg (men dven
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fran Alingsas) dr en virdefull egenskap och en tydlig signal att
kommunen tar sin miljoambition pa allvar.

Majoriteten av de regionala samrddssvaren stodjer planerna pa ett
nytt regionalt verksamhetsomrade i Jerikoomradet. 1 synnerhet om
tvdrleden forverkligas skapas maojligheter for en omlokalisering av
transportintensiva verksamheter fran mer centrala ldgen vilket ger
bade utvecklingsmdjligheter och miljovinster.

Planforslaget har infor utstdillning kompletterats med en
naturvdrdesinventering och en utvecklad Miljokonsekvensbeskrivning
som utforligare visar planens konsekvenser for natur- och
kulturviirden.

Planen tar inte stdllning till tvéirleden som utreds av Trafikverket och
beslutas av Vistra Gotalansregionen. Tvirledens miljoeffekter
avseende buller och annan miljopdverkan kan i detta skede inte
konsekvensbeskrivas utan detta forutsdtts goras i samband med
Viigutredning som dr ndista fas i Trafikverkets planering av tvirleden.
Detta giiller dven Klavstenen som foreslas bevaras i
utstdllningsforslaget men finns i utredningskorridoren for tviirleden.

Se dven svar pa Naturskyddsforeningens samradinliigg.

Jag vill hdrmed lamna mina synpunkter och fragor pa forslaget till
fordjupad 6versiktsplan for omradet Jeriko - Jonsered.

Buller

Lerum har en hog ambition nér det géller bullernivaer vilket tydligt
indikeras i Vision 2010. Detta tycker jag dr mycket positivt. Enligt
Oversiktsplanen OP 2008 har Lerum som krav att hogsta ekvivalenta
ljudniva blir 55 dB(A) utomhus vid nybyggnad av bostdder samt vid
nybyggnad och visentlig ombyggnad av trafikleder. For att na en god
bullerniva anges 40-45 dB(A) och malet &r att ingen ska behova bo
dér dessa riktvdrden 6verskrids.

I dversiktsplanen kan man ldsa att de planerade bostiderna bedoms
kunna uppna godtagbara bullervirden medan befintliga bostidder vid
Svenkebo samt Gotebo kan forvintas fa ett okat buller. Ddremot
nimns inte fastigheterna ldngs Gullringsbovigen, som idag har en
prognostiserad bullerniva for 2020 kring 55- 65dB(A). Med hinsyn
till den planerade utbyggnaden av lager/logistikverksamheter
(centrallager &r taget som exempel) bestaende av intensiv och tung
trafik i omradet tillsammans med motorvigsav- och pafart med acce-
leration samt retardation av fordon ir det litt att inse en kraftigt 6kad
bullerbelastning i omgivningen. Trots att motorvigsav- och pafart
ligger utanfor plangrinsen for Alternativ Ost och dirmed antas
komma 1 direkt nérhet till fastigheterna lings Gullringsbovigen och
Sandbicksvigen ndmns inget om hur dessa paverkas.

Fragor:

e Hur kommer bullernivderna i narliggande befintlig bebyggelse att
héllas pa en av Lerum definierad god bullerniva?

e Hur paverkas de nirliggande fastigheterna lings Gullringsbovigen
och Sandbécksvigen av Alternativ ost?
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Inverkan pa landskapet

Omradet kring Jeriko dr mycket kuperat av i huvudsak berg. Att an-
lagga bostidder och verksamheter omfattning enligt 6versiktsplanen
kommer att innebira stor inverkan pa landskapet framst for att uppna
godtagbara hojdskillnader. Sadana ingrepp betyder i regel omfattande
kostnader varfor jag ifragasitter omradets lamplighet till detta dnda-
mal.

Forutom att “Porten till Goteborg” forsvinner undrar jag hur “Porten
till Lerum” kommer att uppfattas, nér det forsta en resenir mots av ar
byggnader med reklamskyltar.

Gullringsbo-Stalebo ir idag ett omrade med i huvudsak histgardar.
Karaktiren med Oppna hagar i sluttningen mot Aspen &dr av Léns-
styrelsen klassat som vérdefullt odlingslandskap och dven som riks-
intresse for naturvard. Exploateringen av Jeriko kommer att begriansa
vélanvinda ridstrak visentligt, vilken kan leda till minskad mojlighet
till hiastverksamhet och pa sikt fordndrad landskapsbild i Gullringsbo-
Stalebo.

Fragor

e Hur ir det planerade utseendet pa infarten till Lerums kommun for-
enligt med Vision 2010 forsta punkt (“Lerums kommun kinne-
tecknas av vacker natur och god livsmiljo™)?

e Hur paverkas histverksamheterna/ landskapsbilden i Stalebo-
Gullringsbo av den foreslagna dversiktsplanen?

Okad trafik

For en kommun med ledstjirnan “Ledande miljokommun” ser jag
inte hur etableringen av en kommunikationsknutpunkt med arbets-
platstita- och logistikverksamheter baserad kring motorvig kan moti-
veras. Dessutom med oklara forbindelser till mer miljoattraktiva
transportslag som jarnvig. For att en forbindelse, enligt forslaget lin-
bana, till Jonsereds station byggs beddms mycket stora exploa-
teringstal krdvas for att vara ekonomiskt forsvarbart. D& jarnvigen
redan idag dras med kapacitetsproblem ser jag en kraftig fokusering
kring vigbaserade transportalternativ 1 form av buss och bil som till-
sammans med logistikverksamheternas lastbilar kommer ha en be-
tydande miljopaverkan, inte minst av luftkvaliteten.

I 6versiktsplanen finner jag ingen bedomning av hur omgivande vig-
ndt kommer att paverkas av denna vigtrafikkning.

Frdgor:

e Ar det inte rimligt att en ledande miljokommun har hogre ambi-
tioner gillande luftkvalitet vid anliggande av bostdder dn ett an-
tagande att miljokvalitetsnormerna inte dverskrids?

e [ vilken omfattning bedoms trafikbelastningen 6ka med genom-
fartstrafik pa Gullringsbovigen, Stalebovigen samt Sandbicks-
vigen?

Planens huvudsyfte dar att skapa mojlighet for regional
verksamhetsutveckling och fler arbetsplatser i Lerum och Partille.



27. Privatperson
(inkommit Lerum)

Kommentar

28. Privatperson
(inkommit Lerum)

54 (63)

Det dr oundvikligt att bade natur och vigar inom planomrddet
kommer att fordndras om planen forverkligas. Oster om
bebyggelseomrddet finns dock stora opaverkade naturomrdaden och
flera passager under motorvigen. Om planen och tvdrleden
genomfors forutsdtts bade en viltovergang och passager for
friluftslivet (ridviigar) ordnas i ett mer ostligt ldge. Stor omsorg och
héiinsyn kommer att ldiggas pd gestaltning av omrddets grinser mot
omgivningen.

Planforslaget har infor utstdllning kompletterats med en
naturvirdesinventering och en utvecklad Miljokonsekvensbeskrivning
som utforligare visar planens konsekvenser for natur- och
kulturvdrden.

Planen tar inte stdllning till tviirleden som utreds av Trafikverket och
beslutas av Vistra Gotalansregionen. Tvirledens och det nya
motorvdgsmotets miljoeffekter avseende buller och annan
miljopaverkan kan i detta skede inte konsekvensbeskrivas utan
forutsdtts goras i samband med Vigutredning som dr ndsta fas i
Trafikverkets planering av tvdrleden.

Jonsered - Jeriko omradet

Jag har tagit del av allt material som presenterades pa informations-
méte Gota Bio 27 maj 2009 rérande en gemensam exploatering av
Jonsered-Jeriko-omradet av Partille och Lerums kommuner.

I materialet finns manga detaljer som inte stimmer samt pastaenden
och slutledningar som jag ej haller med om. Den framsta av dessa ir
den att ménniskor som ska bo eller arbeta i detta nya omrade kommer
att nyttja allmdnna kommunikationer pa sa sitt att deras
sammanlagda miljobelastning inte kommer att negativt paverka om-
radet som det dr idag. Detta &r rent nonsens och 6nsketinkande - med
tanke pa den stora hojdskillnaden och avstandet mellan Jonsereds
station/samhille samt det nya omradet kommer en exploatering hir
att vara synnerligen olampligt darfor att sjdlva energiatgangen (och
didrmed avgaser, vixthusgaser etc.) for att forflytta méinniskor och
material mellan nivaerna i landskapet kommer att vara ofantliga. En
enkel berdkning ger svart pa vitt - utfér denna!

Jag hemstiller ddrfor att Partille och Lerum omprovar beslutet om
exploatering av Jonsered - Jeriko och i stillet satsar pa en vidare-
utveckling av befintliga omraden i kommunerna.

Synpunkterna har noterats.

Undertecknad har tagit del av materialet rérande en exploatering av
Jonsered-Jeriko vilket presenterades pa informationsméte Gota Bio
27 maj 2009.

Nedan ges synpunkter pa forslaget.
Som boende omradet Stilebo-Gullringsbo stdller jag mig mycket
undrande till skélen for en exploatering av och planerna for Jonsered-
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Jeriko. I olika instanser har det framforts tveksamheter rérande vérdet
av och framgangen for den verksamhet som planeras. Enligt Gote-
borgsposten och Partille Tidning har Goteborgs stad som remiss-
instans avfirdat forslaget da det inte pastas astadkomma de regionala
fordelar och vinster som vid informationstrdaffar med Lerums och
Partille kommuns foretridare hidvdats vara vél forankrade hela
regionen.

Vi upplever inte att nagot av de skil som framforts mot exploa-
teringsplanerna har tagits pa allvar av kommunerna och inte heller
har man i vart tycke gjort en tillrdcklig och korrekt miljokonsekvens-
analys. Inte heller verkar det finnas enighet kring forutsittningarna,
vilka bl.a. bygger pa en tvirforbindelse E20 - R40 och hog
kollektivtrafikanvindning.

En forutsittning for att de, enligt kommunerna, hogt stillda miljo-
malen ska uppfyllas &r att tvirleden E20 - R40 byggs och att omradet
planeras for en hog kollektivanvindning. Utbyggnaden av
parkeringsplatser vid kopcentrumet Allum i Partille, visar pa att hoga
ambitioner inte alltid uppfylls da kommersiella intressen istéllet far
rada. Trots den extremt centralt placerade busscentralen med lattill-
giangligheten till kopcentrat samt nédrheten till tagstationen, viljer folk
att ta bilen. Med den ténka placeringen av bostdder och verksamheter
1 Jonsered-Jeriko, i omedelbar anslutning till motorvigen, kan man
utga fran att persontransporter till och fran omradet till storsta delen
kommer att ske med bil.

Vad giller tvarforbindelsen kan ségas att Vigverket inte kommer att
prioritera tvirleden E20 - R40, da man uppenbart bedomt andra
projekt som mer angelédgna (se artikel i GP den 24/6). Dir faller alltsa
ett tungt vigande skil for att uppfylla miljomalen bort. Att starta
exploateringen av omradet utan en garanti att tvdarleden kommer att
byggas kan inte vara forenligt med vare sig 6vergripande regionmal
eller malen for Lerums och Partilles kommuner.

Inte heller har ovriga tungt vdgande skél, som den bevarandevirda
kulturmiljon och naturen tagits i beaktande. Omradet utgoér en unik
bymiljo blandad med 6ppna betshagar och 16vskog i sluttningarna ner
mot Aspen. Detta édr en av de fa bevarade landskapsbilderna av denna
karaktir i nédrheten av Goteborg. Framférallt finns det ingen mot-
svarande milj6 bevarad i Lerum eller Partille. I omradet finns ocksa
en unik flora och fauna som torde i allra hdgsta grad vara av intresse
att skydda och bevara. Av det gemensamma remissvaret fran Lerums
och Partilles naturskyddsfoéreningar framgar att man helt avstyrker
forslaget med motivering och sakskil som framfors i remissvaret. I
remissvaret star bland annat:

”Samrddshandlingens forsok att beskriva projektet som ett led i hdll-
bar utveckling och pdstienden om att trafikforsorjningen kommer att
ske med kollektivtrafik saknar sakligt underlag. Det dr uppenbart att
bebyggelse i anknytning till ett motorvigsmot avses forsorjas med
vigtrafik. Annars skulle detta i ovrigt perifera och svartillgangliga
ldge inte vdljas for bebyggelse. Foreningarna beklagar att projektet
pa detta scitt marknadsfors med falska argument.”
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Aven sidant som idag #r sjilvklarheter for kommuner som vill virna
ménniskor, djur och natur véljer man att inte ta med i planen. Sa finns
till exempel byggandet av viltovergangar i detta viltrika omrade inte
behandlat pa ett korrekt sett och inte heller har man en skyddsplan for
den hillkista som hamnar mitt i exploateringsomradet. Har Lerums
och Partilles kommuner dver huvud taget ingen ambition att bevara
nagot av denna unika miljo till eftervdrlden? Om man har planer pa
att skydda dessa unika vérden, bor dessa i sa fall redovisas pa ett ut-
forligt och korrekt siitt.

Dessutom ser vi i dessa tider hur snabbt forutsittningarna och vill-
koren foridndras for ménniskors val av boende. Flera av de senaste
bostadsprojekten med smavillor Lerum har idag problem med att hitta
kopare. Marknaden verkar till viss del vara mittad. Fler och fler efter-
fragar istéllet hyresbostdder och detta torde inte vara rdtt omrade for
den typen av bostadsbyggnation.

Den kanske allvarligaste delen i Lerums och Partilles kommuners
hantering av planerna for Jonsered-Jeriko dr att man hidvdar att
planerna &r vil underbyggda och forankrade i regionen. Med tanke pa
Vigverkets prioriteringar, reaktioner fran boende i omradet, natur-
foreningarnas remissvar, remissvar fran Goteborgs stad samt ut-
gangen av Banverkets plan for en utbyggnad av jérnvdgen, dr det
mérkligt att politikerna kan kinna sig bekvdma med att ga vidare med
planerna. Trovirdigheten i politikernas hantering av fragan dr mycket
lag och det ligger nira till hands att ifragasitta de verkliga syftena
med planen.

Jag hemstiller déarfor att kommunerna omprévar beslutet om exploa-
tering av Jonsered-Jeriko. Itdllet bor bade Lerums kommun och
Partille kommun satsa pa en vidareutveckling av respektive centrum
samt redan utpekade omraden for verksamhetsutveckling, som till
exempel Lerums Foretagspark. En sadan 16sning torde bli mindre
kostsam samt lédttare vinna gehor hos savil niringsidkare, foretagare,
kommuninvanare, regionforetridare och andra intressenter.
Niringslivsutveckling har storre forutséttningar att lyckas samman-
hallna geografiska omraden 4n genom en utspridning/utspidning som
Jonsered-Jeriko kommer att medféra. I respektive centrum finns
dessutom redan fOrutsdttningarna for en tillresning med
kollektivtrafik vilket gagnar bade lokala niringsidkare och miljon.

Majoriteten av de regionala samrddssvaren stodjer planerna pa ett
nytt regionalt verksamhetsomrdade i Jerikoomradet. I synnerhet om
tvdrleden forverkligas skapas maojligheter for en omlokalisering av
transportintensiva verksamheter fran mer centrala ldgen vilket ger
bade utvecklingsmdjligheter och miljovinster.

Planforslaget har infor utstdllning kompletterats med en
naturvdrdesinventering och en utvecklad Miljokonsekvensbeskrivning
som utforligare visar planens konsekvenser for natur- och
kulturvdrden.



29. Brf Manered
(inkommitPartille)

57 (63)

Planen tar inte stdllning till tvéirleden som utreds av Trafikverket och
beslutas av Vistra Gotalansregionen. Tvirledens miljoeffekter
avseende buller och annan miljopaverkan kan i detta skede inte
konsekvensbeskrivas utan forutsctts goras i samband med
Viégutredning som dr ndsta fas i Trafikverkets planering av tvdrleden.

Se dven svar pd Naturskyddsforeningens samrddinlcigg.

Hur ska ett nybyggt samhdille i Jeriko i framtiden kunna underliitta
utvecklingen av Jonsereds samhidille?

Att bebygga omradet i Jeriko skulle innebéra ett helt nytt samhille
som rakar vara lokaliserat nira kulturbygden Jonsered. Det skulle
kunna ligga precis var som helst i kommunen dér det finns mark.
Problemet for Partille kommun &r vil just att det saknas plats att be-
bygga och hir finns omrade att forfoga Gver, om &dn dyrbart att ex-
ploatera pa grund av ldget. Ddaremot innebdr utbyggnaden inte nagon
positiv forstiarkning av det befintliga och historiska Jonsereds sam-
hélle. For att fa en positiv utveckling runt samhéllet Jonsered anser vi
som bor hir att viss forsiktig utbyggnad dr av godo. Diaremot skulle
en storre infrastrukturell utbyggnad inte gagna utan stillet skulle
skada de kulturhistoriska vidrden och miljé/naturvédrden som finns.

Hur kan bebyggelse i Jeriko skada de kulturhistoriska virdena
respektive miljo/naturvirden?

Samhdéllet Jonsered &r ett unikt samhille. Sedan “urminnes tider” ar
sammanhallning och gemenskap vilkdnda vidrden och bygger pa den
historiska bruksortens ldge och karaktir som utgors av en relativt
liten befolkning och ett nagot avskilt lige. Manga av oss har valt att
bositta oss i samhillet pa grund av dessa virden och den omedelbara
nirheten till naturen med den relativt ororda naturen, iordningsstéllda
leder, ldgerplatser, sjon Aspen och Sdvean (natura 2000-omrade) osv.
Om samhillet ska fortsitta att ha sin sidrprdgel bor inga radikala
ingrepp ske i dess ndaromraden. Risken dr da stor att den sdrart som
samhéllet utgoér bade historiskt och idag gar forlorad. Vi som idag
utgor befolkningen i samhéllet dr inga bakatstravande ménniskor som
inte onskar fordndring. Tvértom ser vi att det finns potential for
utveckling i samhillet, dock inte i form av ett industriomrade/
sédllanhandel/ storre bostadsbebyggelse i Jeriko.

Fordjupad OP Jonsered, aktivt levande samhidille med
kulturhistoriskt arv

Regionens tillvixtmal - kostnadseffektivt alternativ som inte stor
kulturbygden

Vi vilkomnar tillskott av bostdder i hjdrtat av samhillet. Bostidder
bade pa Holmen och det 6vre fabriksomradet skulle gynna underlaget
for kollektivtrafik och den spillra av livsmedelshandel som dnnu sa
lange lyckat Gverleva trots hard konkurrens fran framst Allum. Att
satsa ytterligare kraft och energi pa kulturutbudet t.ex. inom det nedre
fabriksomradet dr ocksa positivt. Ett kulturcentrum med restaurang
kombinerat med eventuell utstéillningslokal och/eller forsidljning av
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konst eller liknande skulle definitivt gynna utvecklingen av vart unika
samhille. Att fa besokare att uppticka det unika med Jonsered skulle
fa samhillet dnnu mer levande 4n vad det dr i dagsldget. Ligg dartill
planerna om att aterskapa tradgarden runt Herrgarden och tankar pa
en mindre trddgardshandel i anslutning till Herrgarden samt fler
vandringsleder naturomradena runt samhillet. Dessa forsiktiga ut-
vecklingsplaner kan locka ménniskor med olika intressen att besdka
samhillet.

Kolonistugeomradet i anslutning till Skolskogen &r lika unikt som
ovrigt 1 Amerika och bor dérfor bevaras. Enligt de framtagna over-
siktsplanerna ska dessa, om vi forstatt det hela ritt, ge vika for de nya
bostdderna Mossenomradet. Att riva kolonistugorna motsitter vi oss
definitivt. Men att bygga ett begrinsat antal bostider i Mossen som
inte konkurrerar ut befintlig byggnation dr diremot ett berikande in-
slag. De skulle ge ett positivt underlag for samhéllsservicen och
sociala gemenskapen i samhillet, t.ex. umgéinge runt livsmedelsaffir
och kollektivtrafiken.

Pa samradsmotet framfordes fran representanten for Partille kommun
att Jonsered har ett sviktande befolkningsunderlag. Det 4r en formu-
lering som kinns helt frimmande. Tvirtom 4r Jonsered fortsatt
populér ort att bosétta sig i. Detta avspeglas i bl.a. forsiljningspriser
av bostadsritter ddr vi i BRF Manered inte har méarkt nagon minsk-
ning av priser, utan snarare tvidrtom trots kristider. Senast salda
lagenheten #r nu i maj 2009. Vidare dr enligt var erfarenhet for-
skola/skola fulla redan idag. Sa hur ser skolplanerna ut framat, vilket
giller bade savil vid en fortitning som vid forverkligande av Jeriko?

Beteende, bil/kollektivt fiirdsiitt, limna/hidmta pa skola och forskola

Erfarenheter fran manga byggprojekt dir bostdder och arbetsmojlig-
heter byggs pa ett stille som ligger avsides, sasom en framtida ut-
byggnad av Jeriko, visar att det dr svart att fa folk att aka kollektivt.
Séarskilt for barnfamiljer blir transporter for matinkop samt lam-
ning/hdmtning av barn pa forskola/skola ytterligare en borda. Fa
(stressade) smabarnsfordldrar orkar med att ligga mer tid pa trans-
porter. Trots fantastisk kollektivtrafik in pa knuten ar det tyvérr tvek-
samt hur nyttjandet verkligen blir da mat ska kopas och barn hidmtas
pa hemviigen efter en 14ng dag pa jobbet. Okande kostnader for driv-
medel har framforts som ett incitament att aka kollektivt. Och det &r
sdkert rétt och riktigt sa linge det dr praktiskt mojligt for de flesta
med tyvirr inte for det stora flertalet. Da krivs skola och affir inpa
knuten och det &r ju knappast det scenario som planeras for Jeriko.
Det kan dock gilla for en fortitning av samhillet.

Effekten av en eventuell bebyggelse i Jeriko kommer didrfér med
storsta sannolikhet att resultera i 6kad biltrafik bade i Hirkeshults-
backen och genom sambhillet. Tilltagande trafik i backen medfor
buller och avgaser vilket kommer att paverka oss negativt i Brf
Manered, med ldget for var bostadsritt i direkt anslutning till backen.
Aven vid en mindre utbyggnad i Mossen uppstir detta faktum.
Problem #r dock till for att 16sas men maste definitivt upp pa dag-
ordningen som en egen punkt.
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Samrddssvaret har en rad konstruktiva forslag vilka kommer att
beaktas i kommande utveckling av Jonsered.

Jonsered dr ett riksintressant kulturhistoriskt samhdlle med stora
miljokvalitéer. Detta faktum far dock inte bli ett hinder for samhdillets
mojligheter till utveckling. Med ett utmdrkt kollektivtrafikidige och val
utbyggd sambhdillsservice dr Jonsereds potential for fler invanare en
viktig utgangspunkt i planen. Planforslaget har placerat foreslagna
bostdder sa att kollektivtrafikforsdjning och nodvindig
seviceutveckling knyts till Jonsered ddr forutsdttningarna for
synergier mellan nytt och gammalt dr som bdist.

Linbana och buss har utretts som tvda majliga scitt att knyta bostdider
till Jonsered och pendeltdget. Det dr angeldiget att den nya
bostadsbebyggelsen far en nira och tydlig koppling till det befintliga
sambhdillet.

Stor omsorg och hiinsyn kommer att léiggas pa gestalining av
omradets grinser mot Jonsered. Det i samradsforslaget redovisade
forslaget har tagits bort och ersatts med mer generella
rekommendationer.

Hur kontakten mellan nytt och gammalt ska kunna gestaltas utan att
kulturvdrdena i riksintresset hotas forutsdtts utredas vidare och
kommer att ha stor vikt vid kommande planering. Att ta ett
helhetsgrepp pa Jonsered- Jeriko med studier av majligheter till
omflyttning av transportkrivande verksamheter och
bostadsutveckling pa Holmen och Nya fabriksomrddet forutsdtts att
studeras i separata utredningar.

Aven fragor om transporter till service som barnomsorg, skola och
livsmedelshandel forutsdtts studeras och konsekvensbeskrivas mer
utforligt i kommande planering.

Planforslaget har infor utstdllning kompletterats med en
naturvirdesinventering och en utvecklad Miljokonsekvensbeskrivning
som utforligare visar planens konsekvenser for natur- och
kulturvdrden.

Planen tar inte stdllning till tviirleden som utreds av Trafikverket och
beslutas av Vistra Gotalansregionen. Tvirledens miljoeffekter
avseende buller och annan miljopdverkan kan i detta skede inte
konsekvensbeskrivas utan detta forutsdtts goras i samband med
Viigutredning som dr ndista fas i Trafikverkets planering av tvirleden.

Undertecknade utgor styrelsen for Samfillighetsforeningen Nybygget
1841 i Jonsered (Korpasviagen 13-27) och yttrar oss i foreningens
namn.

Bebyggelsens placering

Jonsered utgor ett fysisk avgrinsat omrade som medfor att byn har en
tydlig utstrickning och avgriansning mot omgivningen. Detta, till-
sammans med att Jonsered utgor riksintresse for kulturvarden, inne-
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bir samhillets identitet blir enklare att ta till sig for Jonseredsborna.
Denna identitet, med ett fysiskt tydligt avgrinsat omrade med till
storsta delen naturmark runtomkring, dr en positiv tillgang for Jonse-
red och gor virlden littare gripbar for den yngre generationen.

Vi anser ddrfor att den kommande bostadsbebyggelsen m.m. i Jeriko
mdste placeras pd ett sadant sdtt och ha sadan hojd att den, sd att
sdga, inte tittar ner over Jonsered uppifran kanten av berget. Den
identitet for Jonsereds samhille som bestar av en fysiskt avgrinsad
by dr viktig att sla vakt om. Den tillkommande bostadsbebyggelsen
kan sdkert fa god utsikt dnda.

Service i Jonsereds samhdille

I planhandlingarna framkommer att en ambition &r att forstirka servi-
cen i Jonsered genom ett storre befolkningsunderlag i ndrheten. Detta
ar ett viktigt anslag i planarbetet som vi bejakar. Det dr angeliget att
livsmedelsbutiken, frisoren o liknande har goda forutsittningar att ut-
vecklas och finnas kvar i byn.

Till samhillsservice inrdknas ocksa skola och barnomsorg, vilket
finns i Jonsered. Dock har férskolan byggts ut med fristaende
baracker for att inrymma alla barn. Aven skolan ir tringbodd. Vi
anser darfor att det behovs en ordentlig utredning av hur omfattande
denna service kommer att bli framdver, eftersom oversiktsplanen inte
sdger nagot om att bygga skola eller forskola i de nya bostads-
omradena. Om de nya bostdderna ska anvinda skola och barnomsorg
nere i Jonsered &r risken stor att det medfor ett kraftigt okande
trafikflode eftersom barn bade ldmnas och hidmtas av bilburna
foréldrar. Detta kan ge stora problem eftersom samhillet inte dr byggt
med biltrafik i planerna. Detta belyses sdrskilt vid utvecklingen av
Jonsereds industriomraden, dit tunga transporter har svart att na till
vissa omraden. Vidare kan man komma ett behdva bygga ut befintlig
service med t.ex kompletterande skol- barnomsorgsbyggnader och
var finns plats for detta i Jonsereds samhélle?

Vi anser ddrfor att en noggrann utredning om behov av samhdlls-
service, skola och barnomsorg, gors sd att kommunen vet om det
verkligen finns plats for fler byggnader i Jonsered och att trafiken
som alstras, inte Okar genom sambhdllet utan dtervinder uppfor
Hdirkeshultsviigen till den kommande motorviigspdfarten.

Kollektivtrafik

Jonsered har bra kollektivtrafik med bade tag och buss och det &r all-
tid kul med nyskapande inslag i arbetet med att forbéttra kollektiv-
trafiken, men att darfor bygga en linbana med hoga linbanetorn rakt
igenom ett samhille som dr av riksintresse for kulturvarden &r i fanta-
sifullaste laget, sirskilt som man samtidigt talar om buss utefter
Hirkeshultsvigen. Ldat det ga en minibuss mellan det nya bostads-
och verksamhetsomrddet och Jonsereds station anpassad till tdg-
tiderna. Just i Jonsered dr detta sdrskilt enkelt eftersom taget fran
Goteborg ankommer ndgon minut innan tdaget mot Goteborg avgar.



Kommentar

31. Intresseféreningen
for Jerikos utveckling
(inkommit Lerum)

Kommentar

61 (63)

Synpunkterna har noterats.
Se samrddssvar ovan.
Vi har tagit del av materialet och har féljande kommentarer.

e Omradet planeras med bristfillig kollektivtrafik. Vigbaserat kan ej
vara huvudl6sning i en framtidssatsning.

¢ De bakomliggande motiven har ldnge ifragasatts fran foreningen.
Det #r dnnu oklart varfor detta gors, det pastadda stodet i regionen
for omrade och tvirled verkar tveksamt bade enligt mediauppgifter
och kontakter med dvriga samhillsorgan.

¢ Ingreppen i den nuvarande kulturmiljon &r for kraftiga enligt vart
synsitt. Det sdtt marken anvinds pa kommer inte kunna fungera.
Exempelvis ridning mellan norra och sddra sidan av E20, kontakt
& samspel med Lerum.

¢ Det saknas fornminnen/ kulturplatser i planeringen

e Viltlivet som idag anvdnder viltpassagen kommer fangas pa
respektive sida av E20, vi ser inget tydligt alternativ.

e Om man trots allt vill etablera nagot genom en reviderad plan fore-
sprakas en sa vistlig 16sning som mdojligt i varje enskild del av
planeringen sa att inverkan pa dagens markanvindning minimeras.

e Kartldggningen &r bristfillig och svartydd, ex vis saknas kommun-
granserna.

® Miljoaspekterna dr inte tydligt behandlade, ex. hur blir den
sammanlagda bullerbilden fran E20 + tvérled + verksamheter +
lokaltrafik + flygbuller?

Vi avrader fran planen i nuvarande form med hdnvisning till ovan.

Majoriteten av de regionala samrddssvaren stodjer planerna pa ett
nytt regionalt verksamhetsomrade i Jerikoomradet. 1 synnerhet om
tvdrleden forverkligas skapas mdojligheter for en omlokalisering av
transportintensiva verksamheter fran mer centrala ldgen vilket ger
bade utvecklingsmdjligheter och miljovinster.

Planens huvudsyfte dar att skapa mojlighet for regional
verksamhetsutveckling och fler arbetsplatser i Lerum och Partille.

Det dr oundvikligt att bade natur och vigar inom planomradet
kommer att fordndras om planen forverkligas. Oster om
bebyggelseomrddet finns dock stora opaverkade naturomrdaden och
flera passager under motorvigen. Om planen och tvdrleden
genomfors forutsdtts bade en viltovergang och passager for
friluftslivet (ridvigar) ordnas i ett mer ostligt ldge. Stor omsorg och
héiinsyn kommer att ldiggas pd gestaltning av omrddets grinser mot
omgivningen.

Planforslaget har infor utstdllning kompletterats med en
naturvdrdesinventering och en utvecklad Miljokonsekvensbeskrivning
som utforligare visar planens konsekvenser for natur- och
kulturvdrden.

Planen tar inte stdllning till tviirleden som utreds av Trafikverket och
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beslutas av Vistra Gotalansregionen. Tvirledens miljoeffekter
avseende buller och annan miljopaverkan kan i detta skede inte
konsekvensbeskrivas utan forutsdtts goras i samband med
Viigutredning som dr ndista fas i Trafikverkets planering av tvirleden.
Jag dr boende i omradet och motsitter mig till forslaget att etablera
ett nytt industriomrade i Jerikoomradet. Anledningarna ir flera men
for att ndimna nagra fa: Jerikotunneln dr ett monument och en viktig
viltpassage. Ingreppet som ir pa forslag ér ett gigantiskt projekt och
kommer drastiskt att dndra hela landskapet utmed samt i omradet
kring Jeriko. Ténk om da VI skattebetalare hellre ser att skolor, dagis
samt dldrevarden prioriteras dn ett vansinnigt byggprojekt.

Synpunkterna har noterats.

Motalternativ som forutsdtter rivning av Jerikotunneln har strukit.
Efterfragar karta som visar kommungrins

Synpunkterna har noterats.
Kommungrdnsen finns utmdrkt i kartmaterialet i utstdllnings-
handlingen.

Jeriko tunneln har i folkmun lidnge varit grinsen mellan storstaden
Goteborg och det grona harmoniska Lerum med sina vilbevarade
miljoer.

Att Lerum i detta lige hardexploaterar detta omrade upplevs av
manga som en valdtikt pa omradet. Men ocksa som en
asiktsforklaring att Lerum tar en ny riktning avseende boendemil;jo.

For information kan nimnas att strackan Jonsered-Hulan som idag &r
bebyggt med Herrgardar och mindre Hastgardar: Linge har ansetts
vara en av dom mest naturskona omraden kring Goteborg.

Att nu foresla byggnation av ett Partille i miniatyr i denna miljo
kinns fullstindigt absurd. Onskan hade varit fortsittning med
etablering av histgardar och dér sa dr 1dmpligt radhus eller liknande.
Etablering av industrier bor snarast 14ggas pa mindre intressant mark
soder om motorvigen dér det for 6vrigt inte finns nagra bostader. For
vem vill bo granne med industrier.

Omraden som anses speciellt bevarande dr Gotebodngen med
tillhorande ekskogar ner mot Aspen. Planerad bebyggelse som
angriansar mot Goteboidngen bor placeras med rida mellan dngen och
bebyggelse. Berget mellan Jonsered och Jeriko som i folkmun kallas
furuborgsberget bor bebyggas sa att det inte syns fran samhille och
omgivande terrdng.

Ingen bebyggelse norr om Gullringsbovigen forutom Furuborgs-
berget.

All industri pa den norra sidan.
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Sambhillsbyggnadskontoret

Viveca Risberg
stadsarkitekt Partille

63 (63)

Synpunkterna har noterats.

Bista Elisabeth Borlin och Lerums samhillsbyggnad, Sedan 20 ar
tillbaka bor jag med min familj pa Gotebo skogsvég. En trakt kind
for sin natur och sina skonhetsvdarden tom omndmnt i litteraturen.
Béckravinen fran Ddmmet upp mot Gullringsbovégen har fotats och
besokts i generationer. Promenaden fran Jonsered forbi Furuborg och
upp mot Gotebo Skogsvig dr rikt utnyttjad och vilkint vacker med
ett rikt djurliv som harar, radjur. ravar (tva aktiva ravgryt) faglar etc.

Efter att ha besokt motet pa Gota Bio blir jag bade forvanad och
bestort. Vad har Lerum for intresse av att skovla vackra
kommundelar med Verksambheter, hotell, hghus?

Partille vill fortsdtta sin strdvan efter stadsmiljo, men &r detta
verkligen dven Lerums framtidsvision? Skovla, bygga, gora plats for
bilar.

Hor inte ett projekt som Jeriko till gardagens planeringstankar? Vilka
medborgare i Lerum vill bo sa? Var finns dagens miljotankar. Tankar
som #r livsnodvindiga idag for en bra och hallbar framtid!!!! Bade
socialt och miljoméssigt.

Lerums vision maste vara att se till medborgare som vill leva nira
naturen i lagbebyggelse. Jag sdger darfor inte nej till att man bygger
kédnsliga boendemiljoer i mattligt antal. Precis sa som de flesta vill bo
och som ocksa hor framtiden till.

Jerikoprojektet dr det motsatta. Skévling, rondeller, bilar, bilar, bilar,
verksamheter, industrier, lager etc.

Om man nu maste bygga det senare varfor inte vélja omradet ndrmast
och utefter motorvégen, dir inget liv trivs?

Vad har Lerum for intresse av att bygga ett Hammarkullen pa
bergskanten ovanfor nybygget och Furuborg?

Lerum maste védrna om sin egen kommun och sina egna medborgares
trivsel.

Synpunkterna har noterats.

Elisabet Borlin
Tillférordnad planchef Lerum





