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Yitrande dver Banverkets jarnvagsutredning om utbyggnad till fyra spar pa
strackan Floda - Aspen i Lerums kommun samt Banverkets idéstudie om
alternativ strackning norr om Aspen

SAMMANFATTANDE SYNPUNKTER

e Vare sig nollalternativet eller den utbyggnad genom Lerums kommun som
foreslas ar acceptabla fran halsosynpunkt och ar darigenom inte hallbara.

e Storande buller och vibrationer minskar i de tattbefolkade kommundelarna
om snabbtag och tyngre jarnvagstrafik forlaggs till en helt ny bana utanfor
tatorterna.

e Kravet pa god bebyggd miljo i dragningen norr om Aspen uppfylls till stora
delar av att huvuddelen av banstrackningen forlaggs i tunnlar. Detta
alternativ klassas som nyanldaggning vilket leder till att utbyggnaden kommer
att uppfylla faststalld norm for ny jarnvag betraffande buller och vibrationer.

e Genom att dragningen norr om Aspen i hog grad placeras i tunnlar
minimeras barriareffekten i landskapsbilden.

e Forslaget till strackning norr om Aspen behdver analyseras vidare i en
jarnvagsutredning. Alternativa lésningar for anslutning i Partille och for
passagen forbi Savidsbo och i Vathult —Tollestorp bor tas fram.

e Historiskt har en mycket svar tagolycka intraffat i centrala Lerum och flera
allvarliga tilloud med farligt gods har skett i GR-omradet de senaste aren
(Klorgas i Kungsbacka, Natriumhydroxid och Gasol i Sdvenés). Transporter
av farligt gods kan i alternativet norr om Aspen forlaggas utanfor de
tatbebyggda delarna av Lerums kommun. Darmed reduceras riskerna vid ett
framtida allvarligt tillbud.

e | alternativet norr om Aspen och med befintliga spar genom kommunens
tatorter kan trafik fortga pa en av dessa bandelar d&ven om ett hinder intraffar
pa den andra strackan.
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e Vid bedémningen av en langsiktigt hallbar samhéllsekonomi maste
Banverket ta tydligare hansyn till Goteborgs Hamns fortsatta expansion som
leder till krav pa dkat transportutrymme pa jarnvag och en mer omfattande
utbyggnad av Véstra stambanan &n enbart genom Lerums kommun.

e Fyrsparsalternativet skapar en omfattande barriar genom kommunens mest
tatbefolkade omraden.

o Fyrsparsalternativet leder under utbyggnadstiden till mycket omfattande
storningar i de tatbefolkade och trafikintensiva delarna av Lerums kommun.
Storningar for samhéllets vitala funktioner blir avsevart under
utbyggnadsfasen av fyrsparsalternativet.

Lerums kommuns sammantagna uppfattning &r att alternativet med fyrspar
genom kommunen ar oacceptabelt. Istéllet bor alternativet norr om Aspen bli
foremal for en jarnvagsutredning. Stallningstagandet bygger pa en samlad
beddmning av fordelarna med dragning norr om Aspen jamfort med utbyggnad
till fyra spar, kompletterat med ett femte uppstallningsspar for godstag, genom
kommunens mest centrala och tattbefolkade delar.

Lerums kommun sager nej till Banverkets forslag om utbyggnad av
jarnvagen till fyra spar pa strackan Floda - Aspen.

Om alternativet med fyra spar genom Lerums kommun i befintlig dragning
blir foremal for fortsatt behandling mot Lerums Kommuns vilja kommer
kommunen gora allt for att stoppa utbyggnaden.
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INLEDNING

Som underlag fér kommunstyrelsens yttrande har en sammansatt
tjanstemannagrupp fran stadsbyggnadskontoret, miljo- och halsoskyddskontoret,
tekniska forvaltningen, kulturférvaltningen samt raddningstjansten studerat
fyrsparsalternativet samt alternativet norr om Aspen.

UTBYGGNAD TILL FYRA SPAR GENOM LERUMS KOMMUN

Foljande teman anvands for att belysa konsekvenserna av fyrsparsalternativet ur
olika perspektiv:

1. Forandringar i kulturlandskap och bebyggelse.

2. Synpunkter ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

3. Analys av riskbedémning.

4. Storningar av buller och vibrationer.

Avsnitten om riskbedomning, buller och vibrationer ar fokuserade pa storningar
som drabbar boende och verksamheter. Minskade stérningar fran buller och
vibrationer &r i Lerum hogt prioriterade politiska mal. Storningarna och dess
konsekvenser har darfor djupare analyserats med bland annat en studie av Vastra
Gotalandsregionens Miljomedicinska Centrum (VMC). Detta avsnitt innehaller
en sadan mangd fakta att det bifogas till yttrandet i sin helhet (bilaga 1).

En sammanfattning och forslag till kompletteringar pa jarnvagsutredningen
foljer pa respektive delomrade.

1. Forandringar i kulturlandskap och bebyqggelse

En utvidgning av Banverkets sparomrade Okar barriaren mellan bostaderna och
badstranden i Drangsered.

Mark fran Garveriet tas i ansprak. Buller och vibrationer kan innebara att de tva
befintliga kulturskyddade bostadshusen inte kan anvdndas som bostéder.

Fyrsparsalternativet leder till stora intrang vid passagen i Kusebacka.
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For stationsomradet i innebar det norra alternativet att Stenkullens stationshus
(ingadr i riksintresse for kultur som har ett bevarandevarde) maste flyttas till ett
nytt stationsomrade med busshallplats.

Den foreslagna breddningen av den gamla jarnvagsbron 6ver Savean ar mycket
olycklig som skulle ”d6lja” den befintliga bron.

Flera av Dergardsgymnasiets skolbyggnader ligger néra det befintliga nara
sparomradet. Riskforebyggande atgarder maste darfor redan i dagslaget vidtas
med tanke pa farligt gods transporter och att manga manniskor vistas dar
dagligen och samtidigt.

For Lerums centrum maste konsekvenserna ur farligtgodssynpunkt utredas med
tanke pa utveckling av centrum med nya bostader och butiker. VVad galler
stationsomradet i Lerum bor stationshuset forbli intakt. Oberoende av
utbyggnadsalternativ ar dock ett flyttat stationsldge onskvért for en béttre
koppling till torget och kdpcentrum.

Aspedalen péaverkas inte men detta stationsomrade bor studeras vidare i
samband med reningsverkets framtid.

Natura 2000-omradet i Hulan liksom kurvgeometrin tvingar ner jarnvagen till
sjokanten.

Stationsmiljéerna ar de kdrnor som Lerum, Stenkullen och Floda vuxit fram ur
och de har stora varden bade som historiska och identitetsskapande platser.
Utbyggnaden till fyra spér innebar flera nya stationsomraden.

2. Synpunkter ur ett samhéallsekonomiskt perspektiv

Historiskt sett har jarnvégen varit grunden for utvecklingen av bebyggelse,
arbetsplatser och samhéllsliv i Lerum. Langs Véstra stambanan och
Vastgotabanan vaxte ett antal stationssamhallen fram sasom t ex Lerum,
Stenkullen och Floda. Stambanan kom att bli starkt trafikerad av persontrafik
och godstrafik. Den &r med sin gods- och fjarrtrafik en av forutsattningarna for
att Goteborgsregionen dar attraktiv och expansiv och utgor darmed en viktig
faktor &ven for Lerums attraktivitet. | Géteborg finns norra Europas storsta
hamn. Hamnen expanderar stadigt och kommer att krdva 6kande
transportutrymme pa Vastra stambanan. Det 6kade transportutrymmet orsakas
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bade av den framtida expansionen och pa samhallets ambition att ur
miljosynpunkt fora 6ver transporter fran landsvag till jarnvag.

Genom sitt lage i GOteborgsregionen passeras idag Lerums kommun av néstan
200 gods- och persontag per dygn och kapaciteten &r s gott som fullt utnyttjad.
Pendeltagstrafiken gynnar samhallsutvecklingen i Lerum medan gods- och
fjarrtrafiken genom de tatbefolkade delarna i kommunen skapar allt storre
problem med buller- och vibrationsstérningar och risker med transporter av
farligt gods.

Banverkets laga ambitionsniva for bullerskyddsatgarder ligger langt under den
niva kommunen maste tillampa vid detaljplanearbete. Banverkets besparing
innebar en dverskjutning av samhallskostnader pd kommunen och enskilda
genom begransningar i markutnyttjandet pa grund av buller och risker, samt att
fastighetspriser kan paverkas negativt.

| passagen genom Stenkullen innebar det sédra alternativet att vissa
verksamheter maste 16sas in helt, eller delvis. Detta riskerar fortsatt verksamhet
och viktiga arbetstillfallen. Tillgangen pa exploateringsbar mark for flyttning av
industriverksamhet ar begransad.

Ur ett samhallsekonomiskt perspektiv maste patalas vikten av att beslut i fragan
fattas snabbt. Sa lange det rader osakerhet om utbyggnaden kommer till stand,
eller var den kommer ske, begrdnsas kommunens och enskilda fastighetségares
mojlighet att planera for framtiden.

3. Analys av riskbeddmning

Banverket har i sin uttalade egenambition tidigare beskrivit hur riskhantering
bor behandlas vid planering av ny jarnvag. Kortfattat kan processen beskrivas sa
att vid utarbetandet av en jarnvagsutredning bor de genomforbara l6sningarna
provas, analyseras och utvarderas for att pa sa satt ge underlag till Banverkets
beslut om basta I6sning. | en jarnvagsutredning bor risker kvantifieras och
varderas. Detta for att skapa ett underlag vid bedémningen av olika alternativa
I6sningar sett ur ett riskperspektiv. Da skapas ocksa mojligheten att bedéma om
— och till vilken kostnad — riskerna kan undanrgjas, forebyggas eller motverkas
genom olika skyddsatgéarder.
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Vi delar den bedémning som Banverket sjalv gér och ser arbetssattet i
riskbedémningen som en viktig del i det samlade beslutsunderlaget.

Med beaktande av den underlagsrapport som presenterats i jarnvagsutredningen,
ger riskvarderingen en grund vid identifiering av risker langs den aktuella
strackningen. Dock saknar riskbedémningen enligt var mening flera viktiga
bestandsdelar for att pa ett fullgott satt kunna fylla sitt syfte som
beslutsunderlag. Framfor allt saknas en vardering av den riskniva som finns
kopplad till de samhdllen och omgivningar som berdrs. Foljaktligen ges ingen
klar bild av hur risknivan paverkas efter att eventuella riskreducerande atgérder
vidtagits. Av den anledningen kan vi sdledes inte se att Banverket i den
presenterade jarnvagsutredningen funnit basta I6sning. Den alternativa
strackningen ger 0kad sékerhet.

4. Storningar fran buller och vibrationer

Det ar viktigt att utveckla Vastra stambanan for att klara en béttre
kollektivtrafik, och for att kunna fora dver transporter fran vag till jarnvag. |
denna mening &r projektet ett viktigt miljoprojekt och det ger uppenbara
miljovinster for regionen och for landet.

Studerar man effekten av projektet pa narmiljon, dvs. Lerums kommun, blir
bilden en annan. Om projektet genomfors sa som det foreslas i
jarnvagsutredningen kommer bullernivaerna for ett stort antal Lerumsbor dven
fortsatt att ligga pa sa hoga nivaer att halsa och valbefinnande kan paverkas
negativt.

Projektet ar viktigt for miljon i ett riksperspektiv, men det maste vara hallbart
aven i det lokala perspektivet, och ge en vésentligt béattre bullersituation &n den
som rader idag. Bulleremissionerna fran tagtrafiken maste reduceras till en niva
som stammer med riksdagens miljokvalitetsmal nr 15. God bebyggd milj6, som
talar om en ”god och halsosam livsmiljo”. Detta &r ett mal som skall vara
uppnatt till 2020, och en utbyggnad av jarnvagen genom Lerum maste bidra
battre till att malet nas. (Se vidare bilaga 1 och 2) .
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Sammanfattning av fyrsparsalternativet med krav pa kompletteringar

Utbyggnaden till fyra spar paverkar i hog grad tatorternas 6vergripande struktur
vad galler trafiksystem, gang och cykeltrafik, stadsbhild mm. Det utokade
sparomradet blir en barridar som definitivt delar samhéllena. Konsekvenserna och
utformningen av buller- och vibrationsskydd maste redovisas noggrannare.

UAZ2 &r inte acceptabelt ur trafikbuller- och vibrationssynpunkt for bebyggelsen
i Floda som lamnas utan atgarder.

Nar det galler utformningen av bullerskydd, broar, gangtunnlar, bergsskarning
och ovriga konstbyggnader krdvs en omsorg och detaljerad redovisning av
utformningarna.

Alla stationsomraden bor fa en definierad identitet och egen omradeskaraktar.
Plats for ytterligare pendelparkering maste redovisas vid varje stationslage.
Gangtunnlar-/broar ska placeras sa manniskor anvander dem och de inte skapar
langa omvégar.

Riskbedomningen saknar enligt var mening flera viktiga bestandsdelar for att pa
ett fullgott satt kunna fylla sitt syfte som beslutsunderlag. Framfor allt saknar vi
en riskvardering av den riskniva som finns kopplad till de samhéllen och
omgivningar som berors.

Var mening ar sammanfattningsvis att Vastra stambanan maste utvecklas, men
att vare sig nollalternativet eller den utbyggnad som foreslas ar acceptabel fran
halsosynpunkt och darigenom inte hallbar.

Kommunen kan inte acceptera fyrsparsforslaget. Atgarder méste redovisas som
siktar pa en battre utomhusmiljo. Ett antal svar saknas i underlaget:

- atgarder vid fastighet eller fastighetsgrans for att skapa tysta platser utomhus

- atgéarder som bygger pa samverkan med vaghallare for att kunna vidta
kostnadseffektiva atgarder som ocksa tar med buller fran végtrafik

- beskrivning av vad sénkt hastighet innebér som alternativ till
bullerdampande atgarder.

Dessutom pekar kommunen pa moéjligheter som t ex:
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- forskningsinsatser langs banan genom Lerums kommun, vilka &r mojliga
tack vare den miljomedicinska beskrivning som &r gjord av laget i Lerum

- atgérder pa vagnpark och rals for att pa sikt minska bulleremissionerna vid
kallan.
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ALTERNATIV STRACKNING NORR OM ASPEN

Den idéstudie som nu gjorts dver en strackning av jarnvagen norr om Aspen har
till syfte att undersoka om tidigare stéllningstaganden i den gamla idéstudien
star sig - namligen om det ar lampligt och majligt att ge jarnvagen en helt annan
strackning &n den har i dag. Den gamla idéstudien forkastade ny strackning, for
att det var for dyrt, men ocksa av andra skal. Den nya idéstudien som skall ses
som ett komplement till den gamla, arbetar med en begransad fragestéllning,
namligen om jarnvagen skall dras norr om Aspen istéllet for att nuvarande
strackning utvecklas med fler spar.

En idéstudie och en jarnvagsutredning ar tva utredningssteg som ror sig pa helt
olika detaljnivaer. Tva alternativa strackningar av en jarnvag, dar den ena
beskrivs i en jarnvagsutredning, och den andra i en forstudie, blir darfor inte
mdjliga att jamfora, mer &n mycket oversiktligt.

Féljande teman anvénds for att belysa konsekvenserna av alternativet norr om
Aspen ur olika perspektiv:

=

Forandringar i kulturlandskap och bebyggelse.
Synpunkter ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.
Storningar av buller och vibrationer.

wmn

1. Forandringar i kulturlandskap och bebyagelse.

Utmed storre delen av strackningen finns lokala natur- och friluftsintressen. Det
kan ske paverkan pa skog, vatmarker. Mojligheten att réra sig i omradet berors
pa nagra stallen dar banan gar ovan jord. Stérre delen av banan gar dock i tunnel
vilket minimerar denna paverkan.

Utbyggnadens nuvarande forslag till strackning far en negativ paverkan pa
landskapsbilden vid Savidsbo samt vid Vathult ~Tollestorp. En kommande
jarnvagsutredning Gver alternativet norr om Aspen behover darfor analysera
strackningar som minimerar paverkan av landskapsbilden.

Relativt fa bostadsfastigheter bedéms bli direkt berérda genom inlsen eller
motsvarande.
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Verksamhetsomradet vid Tollestorp och de planerade verksamhetsomradena i
Lottabacken, Stakeberg och Fjéllestorp kan paverkas genom stérningar och att
tillganglig markareal minskar. Dessa effekter maste dock stéllas i proportion till
de negativa konsekvenser som en utbyggnad till fyrspar genom kommunen
skulle astadkomma. En kommande jarnvagsutredning bor dvervaga alternativa
I6sningar for att minimera paverkanseffekten i verksamhetsomradena.

Utbyggnaden stéller hoga krav pa banstrackningen samt gestaltningen av
bullerskydd, tunnelmynningar, vag- och gangbroar samt dvriga konstbyggnader.

2. Synpunkter ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

Det dr inte mojligt att jamfora kostnaderna mellan alternativen pa utbyggd
befintlig bana UA1/UA2 med den alternativa strackningen norr om Aspen
beroende pa olika ambitionsnivaer for bullerbekampning och olika effekter pa
tatbebyggelsen. Malséttningen betraffande buller for ombyggnad av befintlig
bana har endast satts till kvalitetsmal 4, som innebar 70 dB(A) ekvivalent
bullerniva utomhus. For strackningen norr om Aspen kommer sannolikt
kvalitetsmal 1 att uppfyllas for berord bebyggelse samtidigt som jarnvagsbullret
pa strackan Lerum — Floda att minska radikalt. Om en samhallsekonomisk
jamforelse skall kunna goras maste en omrakning ske av alternativ UA1/UA2
atminstone sa att kvalitetsmal 1 uppfylls.

En positiv effekt av en banstrackning i narheten av verksamhetsomradena
Tollestorp, Lottabacken, Stakeberg och Fjallestorp kan vara mojligheten av att
anlagga ett industristickspar som minskar behovet av landsvagstransporter till
dessa verksamhetsomraden.

3. Storningar av buller och vibrationer.

| stort sett all godstrafik férs éver till den nya banan under kvallar och natter.
Dagtid kommer det vara nédvandigt att kéra en del godstrafik pa den nuvarande
banan av kapacitetsskal. Utredningen klargor inte hur mycket godstrafik som
kommer att ga kvar pa gamla banan, vilket formodligen inte heller ar mojligt i
en idéstudie. Bullret bedémes dock bli vasentligt lagre &n idag eftersom det
nattetid bara kommer att ga lokaltag genom tétorterna. Dagtid kommer dock en
del godstag ga kvar, men det &r inte mojligt att bedéma hur stérningsbilden
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kommer att bli jamfort med t ex en utbyggnad till fyra spar enligt UA1 med
samtliga atgarder utforda.

Strackningen norr om Aspen klassas som nybyggnad, vilket medfor att man
skall klara kvalitetsniva 1, dvs. man skall klara gallande riktvarden — 55 dB(A)
ekv utomhus, 30 dB(A) ekv inomhus, 45 dB(A) max inomhus nattetid.
Idéstudien beskriver regelsystemets inriktning — namligen att riktvardena skall
klaras. Men den konstaterar ocksa att det i idéstudien inte ar majligt att avgora
om detta kommer att klaras fullt ut. Detta gor att det inte &r mojligt att jamfora
de olika strackningarna med varandra.

Antalet boende som berdrs av den nya strackningen ar mycket lagt jamfort med
det antal som bor langs befintlig bana. Utifran nybyggandsnormens
kvalitetskrav kan bullret sankas till 1dga varden vilket minimerar konsekvenser
dar banan gar i ytlage. Sammantaget innebér en dragning norr om Aspen att
bullerstérningen i kommunen totalt sett blir lagre an med en fyrsparutbyggnad
genom de centrala kommundelarna.

Sammanfattning

Dragningen norr om Aspen innebdr att gods- och fjarrtrafik flyttas till en ny
bana och att befintlig bana reserveras for lokaltrafiken och regionaltrafiken.
Detta kan inneb&ra en utvecklingspotential utmed befintlig banstrackning. Den
totala buller- och vibrationspaverkan minskar for kommunen som helhet. Norr
om Stenkullen blir det intrang i befintliga och planerade industriomraden vid
Tollestorp, Stakeberg, Stillestorp och Lottabacken. Samtidigt kan nérheten till
sparstrackningen gynna transporter till och fran verksamhetsomradena.

Med vetskap om en 6kande andel transport av farligt gods pa jarnvag, med
tidigare historiskt intraffade jarnvagsolyckor i Lerums kommun, och med helt
nyligen intraffade svara incidenter utanfér Kungsbacka (allvarlig risk for
klorgaslackage) och i Savenas (lackage av gasol med allvarlig brandrisk), sa
utgor dragningen norr om Aspen en avsevard riskreducering betraffande olyckor
med farligt gods inom de tattbefolkade delarna av Lerums kommun.

Alternativstrackningen paverkar pa nagra stallen kulturmiljo och landskapsbild.
Konflikt med riksintressen for natur och kultur samt Natura 2000 kan darvid
uppsta. | Savidsho, Vathult och vid Havaredsviken finns bevarandevard
kulturmiljo, vardefulla odlingslandskap och I6vskogar. | S&vidsbo har
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kommunen antagit en fordjupad dversiktsplan samt antagit
omradesbestammelser for vardefull kulturmiljé. Till storsta del gar dock banan i
tunnel.

En ny jarnvéag norr om Aspen innebar att bullret minskar i tatorterna. Hur stor
minskningen blir jamfort med en fyrsparsutbyggnad genom kommunen &r inte
mojligt att ange. Det &r inte mojligt att jamfora idéstudiens ungefarliga
forutségelser med den konsekvensbeskrivning som finns i jarnvagsutredningen.

Vision 2010 séager att till ar 2010 har bullret i Lerum minskat och vi har vérnat
de tysta miljoerna. En jarnvag norr om Aspen innebdr att bullret i enlighet med
visionen minskar inom kommunens tatbebyggda omraden, men vissa omraden
langs nya banan kommer att utsattas for buller i strid med visionen. Eftersom
alternativet norr om Aspen dr att betrakta som nybyggnation galler dock den
faststallda normen for hogsta godkéanda bullerniva vid ny jarnvag.

KOMMUNSTYRELSEN

Bilagor

Bilaga 1

Miljo- och halsoskyddskontorets yttrande 2005-05-21 dver jarnvagsutredningen
med avseende pa storningar av buller och vibrationer

Bilaga 2
Milj6- och halsoskyddskontorets yttrande 2005-05-21 éver bullersituationen i
Lerums kommun

Bilaga 3
Yttrande fran Foreningen for en alternativ jarnvagsstrackning
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Yttrande dver jarnvéagsutredningen med avseende pa stérningar av buller och
vibrationer

INLEDNING

Det ar viktigt att utveckla Vastra stambanan for att klara en béttre
kollektivtrafik, och for att kunna féra 6ver transporter fran vag till jarnvag. |
denna mening &r projektet ett viktigt miljoprojekt och det ger uppenbara
miljovinster for regionen och for landet.

Studerar man effekten av projektet pa narmiljon, dvs Lerums kommun, blir
bilden en annan. Om projektet genomfors sa som det foreslas i
jarnvagsutredningen kommer bullernivaerna for ett stort antal Lerumsbor dven
fortsatt att ligga pa sa hoga nivaer att halsa och valbefinnande kan paverkas
negativt.

Projektet ar viktigt for miljon i ett riksperspektiv, men det maste vara hallbart
aven i det lokala perspektivet, och ge en vésentligt béattre bullersituation &n den
som rader idag. Bulleremissionerna fran tagtrafiken maste reduceras till en niva
som stammer med riksdagens miljokvalitetsmal nr 15. God bebyggd miljo, som
talar om en ”god och halsosam livsmiljo”. Detta &r ett mal som skall vara
uppnatt till 2020, och en utbyggnad av jarnvagen genom Lerum maste bidra
battre till att malet nas.

Kommunens mening ar sammanfattningsvis att VVastra stambanan maste
utvecklas, men att vare sig nollalternativet eller den utbyggnad som foreslas &r
acceptabel fran halsosynpunkt och darigenom inte hallbar.

MILJO- OCH HALSOSKYDDSKONTORETS GRANSKNING -
AVGRANSNINGAR

Jarnvagsutredningen har granskats betraffande buller, vibrationer,
elektromagnetiska falt, fororenad mark, paverkan pa vatten och luft.
Utredningen behdver kompletteras avseende buller och vibrationer vilket
utvecklas nedan. For dvriga granskade omraden gors inga erinringar i detta
skede.

jarnvagsutredningen bill.doc
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BULLER

Bedomning av jarnvéagsutredningens forslag pa bullersituationen i Lerums
kommun redovisas nedan i foljande avsnitt.

- Mal for buller

- Tidigare behandling av &rendet

- Bullersituationen i Lerums kommun

- Banverkets forslag med bedémning

- Forslag till kompletteringar av jarnvéagsutredningen
- Sammanfattning

Mal for buller

Buller &r ett av vara mest allvarliga halsoproblem. Detta avspeglas av att
samhaéllet stallt upp tydliga mal for att minska skadeverkningarna av buller.
Nedan redovisas relevanta mal som ligger till grund for granskningen av
jarnvégsutredningen.

Miljokvalitetsmal nr 15. God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo skall utgéra en god och halsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och
kulturvarden skall tas till vara och utvecklas. Byggnader och anléaggningar
skall lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas

Regeringen uttalar att i ett generationsperspektiv dvs till 2020 innebér
miljokvalitetsmalet att:

- Transporter och transportanlaggningar lokaliseras och utformas sa att
skadliga intrang i stads- eller naturmiljon begréansas och sa att de inte utgor
hélso- eller sdkerhetsrisker eller i dvrigt ar stérande for miljon.

- Boende- och fritidsmiljon, uppfyller samhéllets krav pa gestaltning, frihet
fran buller, tillgang till solljus, rent vatten och ren luft.

Miljokvalitetsnorm enligt miljébalken
Sedan 2004 finns en miljokvalitetsnorm faststélld som bland annat vander sig
till trafikverken specifikt.
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Forordningen om omgivningsbuller séger att Banverket senast 2008 skall
faststélla atgardsprogram for bland annat Vastra stambanan genom Lerum som
"efterstravar att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors
halsa”.

Véagverket har samma alaggande betraffande E 20 genom Lerums kommun.,

Kommunens mal

Lerums kommun &r en bullerutsatt kommun som genomkorsas av Vastra
stambanan och E 20 som i stor sett I6per parallellt genom kommunen. Ca 75%
av kommunens 35 000 invanare bor i narhet av transportstraket. Manga av
kommuninvanarna har uttryckt att buller ar for dem det svaraste miljoproblemet.

Dérfor har kommunen i sin Vision 2010 uttalat att till 2010
’skall bullret ha minskat och vi skall ha varnat de tysta miljoerna”

En direkt foljd av Vision 2010 ar att kommunen sedan flera ar arbetar aktivt
med bullerfragan. | Lerum &r bullersituationen tydligare utredd &n i ndgon annan
kommun i Sverige. Utredningen visar tydligt att bullret maste minskas for att
stévja ohalsa och risk for ohélsa. Resultat av bullerutredningen redovisas i
bilaga 2 Bullersituationen i Lerums kommun.

Sammanfattning och beddmning

De mal som satts upp for buller riktas dels till samhallet i hela dess bredd och
dels till enskilda aktorer som t ex trafikverken eller till kommunerna. Om
miljokvalitetsmalet om god bebyggd miljo skall nas forutsatter det att arbetet
bedrivs pa alla nivaer och att saval statens trafikverk som enskilda kommuner
deltar.

Jarnvagsutredningen &r i detta avseende inte tillrackligt ambitios. Byggs
jarnvagen ut enligt forslaget kommer inte miljokvalitetsmalet om God bebyggd
miljo att nds och kommunens lokala arbete for att na malet kommer inte att
lyckas.

Tidigare behandling av arendet

Miljo- och halsoskyddsndmnden behandlade 2001 Banverkets forslag till
forstudie for utveckling av jarnvagen genom Lerums kommun.

Namnden konstaterade da bl a att Banverket i sitt arbete utgick fran regeringens
proposition (1997/98:56) "Transportpolitik for en hallbar utveckling”. | denna
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anges att det 6vergripande malet for transportpolitiken skall vara att sakerstélla
en samhéllsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och ndringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet preciserades bland annat i ett delmal som uttalade att
projektet skall ha malsattningen ”God miljo och séker trafik”.

Miljo- och halsoskyddsnamnden utgick fran denna malsattning och uttalade till
Banverket att “att en Gverféring av person- och godstransporter fran vag till
jarnvag ur miljosynpunkt ar positivt, bade nationellt, regionalt och lokalt. Dock
innebar en sadan Gverforing ocksa att det beskrivna projektet blir ett stort
intrang i Lerums kommun, vilket beddéms ge konsekvenser for den lokala miljon
och for samhallsplaneringen i kommunen.”

Namnden uttalade vidare att projektet innebar betydande miljopaverkan och
bland annat kommer kansliga naturomraden och omraden med tat bebyggelse att
berdras, dessutom kommer det pa lang sikt att ge effekter for
samhallsplaneringen i kommunen.

Néamnden konstaterade att for att det skall vara mojligt att bedéma projektets
miljopaverkan maste den miljokonsekvensbeskrivning som skall upprattas visa
att miljobalkens intention att framja en hallbar utveckling nas.

En hallbar utveckling definieras av de 15 miljokvalitetsmalen, dar mal 15. God
bebyggd miljo ar det mal som jarnvagsprojektet skall sikta mot att klara.

Sammanfattande bedémning

Nér nu jarnvagsutredningen dverlamnats till kommunen for yttrande, kan man
konstatera att Banverkets forslag till jarnvagsutredning inte l&gger ett forslag
som nar miljokvalitetsmalet 15 God bebyggd miljo. Om banan byggs om i
enlighet med jarnvagsutredningen kommer situationen visserligen bli béttre an
idag men den kommer aven forsatt att innebara sa svara bullerstrningar att
hélsa och vélbefinnande paverkas starkt negativt — i strid med
miljokvalitetsmalet om God bebyggd miljo.

Bullersituationen i Lerums kommun

| yttrandets bilaga 2 redovisas en sammanfattning av den bullerutredning som
gjorts for Lerums kommun. Bullerutredningen bestar dels av en kartlaggning
och dels av en bedémning av hur Lerumsbornas hélsa och vélbefinnande
paverkas av buller.
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Kartlaggningen har bekostats av kommunen medan den miljomedicinska delen
av bullerutredningen &r finansierad av kommunen, regionen, lansstyrelsen,
naturvardsverket och socialstyrelsen, sasom ett metodutvecklingsprojekt som
skall vara véagledande for bullerbekdmpande arbete i landet. Syftet med projektet
har bland annat varit att kartlagga forekomsten av halsoeffekter av buller fran
vagtrafik, tag och flyg.

Den miljémedicinska utredningen har gjorts av Vastra Gotalands regionens
Miljomedicinska Centrum (VMC) som en enkatundersokning som riktats till
personer inom undersokningsomradet. Svarsfrekvensen ar hdg och nastan 2 000
svar har erhallits. Undersokningen ar vetenskapligt upplagd, utford enligt
beprévad metod och resultatet statistiskt sékert.

Nedan redovisas nagra viktiga fakta som bullerutredningen visar upp.
Kartlaggningen

Bullerkartlaggning av Lerums kommun bekraftar bilden av Lerum som en
kommun med hdga bullernivaer och en kommun dér buller fran vag och tag
maste laggas samman for att det skall vara mojligt att véardera den totala
bullerpaverkan. Detta ar resultat som visar att det ar nddvandigt att Banverket
och vaghallare samverkar for att kunna vidta goda atgarder for att minska
storningar fran buller i kommunen.

Gallande riktvarden

Man kan tydligt i Lerumsundersokningen se att gallande riktvarden for buller ar
klokt satta och att om man sanker bullernivan till under riktvardena minskar
antalet bullerstorda patagligt och foljaktligen ocksa de miljémedicinska
effekterna av buller. Detta visar att jarnvagsutredningen maste arbeta for att fa
ner nivaerna till riktvardet for att sakerstalla en god hélsa.

Buller fran flera kallor

Nar man utsatts for buller fran tva kallor, tdg och vég, upplevs storningen fran
bara en kalla som mer storande, dvs man vager omedvetet in storningen fran den
andra kallan. Dessutom 6kar andelen stérda om det bullrar fran tva kéllor &ven
om den totala bullernivan inte &r hdgre an om dar bara fanns en kalla. Ett viktigt
resultat ar att man maste arbeta med bada bullerkéllorna om man skall lyckas
sénka storningen och foljaktligen de miljémedicinska effekterna.
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Trivsel

Undersokningen visar att det finns en koppling mellan trivsel och buller och att i
de bullrigaste lagena bor man kortare tid i sin bostad an i de mindre bullriga
omradena, dvs man valjer helt enkelt att flytta.

Vid bullernivaer under riktvardena paverkas anvandningen av uteplatser och
balkonger nastan inte. Vid nivaer 6ver riktvardena ar situationen en helt annan.

Allmant halsotillstand

Det allmanna hélsotillstdndet bedéms som gott eller mycket gott av mellan 75
och 80% av de boende. Undersokningen visar dock pa en férsamring i allméant
hélsotillstand med 6kade bullernivaer.

Psyko-socialt valbefinnande

Nér det bullrar mer uppger betydligt fler Lerumsbor att de ar mycket trétta
nagon/nagra ganger i veckan.

Somnen forsamras med 6kande bullernivaer. Framforallt géller detta
somnkvaliteten, trétthet pd morgonen och att sallan eller aldrig 6ppna fonster.

Tillgang till tysta rum inomhus och tyst plats utomhus

Andelen storda vid olika bullernivaer &r betydligt lagre om man har tillgang till
tyst rum inomhus & om man inte har det. Tillgangen till tysta rum &r starkt
beroende av bullersituationen utomhus och vid nivaer éver 60 dB(A) (ekv) ar det
mycket fa som anser sig ha tillgang till sadana rum.

Om man anser sig ha tillgang till tyst plats utomhus spelar stor roll for den
upplevda stérningen. Det &r stor skillnad i andel storda om det finns tillgang till
tyst plats utomhus jamfort om sa inte ar fallet. Viktigaste storningen ar att
avkoppling och samtal samt anvandning av uteplats/balkong forsvaras. Vid
nivaer over 58 dB(A) (ekv) ar det mycket fa som anser sig ha nagon tyst plats
utomhus.

Atgarder som sakrar tillgangen till tyst plats bade inomhus och utomhus
reducerar storningarna fran buller kraftigt.
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Fonsterbyte

Fonsterbyten ger inte avsedd effekt i de hogre bullerintervallen, dvs i de
omraden som utsatts for mest buller. De som har fatt fonstren utbytta har
upplever sig mer stérda an de som inte gjort fonsterbyten.

Banverkets forslag med bedémning

Jarnvagsutredningen foreslar omfattande bullerddmpande atgarder langs banan i
form av bullerskarmar och atgarder pa fasader.

Jarnvagsutredningen beskriver dels en atgardsniva vars effekter beskrives
relativt detaljerat, dels en bantad atgardsniva dar bullerskarmarna minskats till
halften (3 km i stallet for 6) vars effekter inte lika vél redovisas. Det bantade
forslaget motiverar Banverket med att huvudfdrslaget inte &r samhalls-
ekonomiskt I6nsamt.

Huvudforslagets alternativ 1 (UA1) beddéms ge en bra bullersituation inomhus
och en béttre situation utomhus an idag. Den bantade atgardsnivan ar vasentligt
samre och leder till att ett stort antal manniskor &ven fortsattningsvis skall leva
med buller fran jarnvagen som éverskrider riktvarden, dvs en bullerniva som
leder till ohdalsa eller risk for ohélsa.

Nedan sammanfattas effekterna av utredningens forslag inklusive det bantade
forslaget. Redovisningen bygger pa utredningens tre alternativ — UA1 som ar en
utbyggnad av jarnvagen mellan Floda och Aspedalen; UA2 som en utbyggnad
mellan Stenkullen och Aspens station; nollalternativet som innebdr att inga
atgarder gors men att trafiken likval 6kar. Nollalternativet ar beréknat till ar
2015.

Buller inomhus

| tabellen nedan anges hur manga personer som kommer att utsattas for buller
over riktvarden vid olika utbyggnadsalternativ. Siffror inom parentes anger
bantat forslag, dvs langden bullerskdrm halveras. Observera att utredningen
anger inte hur ekvivalentvéardena paverkas av bantat forslag, bara maxvarden.
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Nulage Nollalternativ | UA1 UA2
Maxvérde 2070 2070 142 (260) 530 (680)
Ekvivalentv. |660 875 15 35

Antal personer som utsatts for buller éver riktvarden inomhus (siffror inom parentes
avser det s k bantade forslaget)

Beddmning:
UAL1 ger en utveckling som 6verensstammer med miljokvalitetsmalet God

bebyggd miljé och med kommunens ambition att radikalt forbattra
bullersituationen for boende i Lerum.

Vare sig nollalternativet, UA2 eller det bantade alternativet kan accepteras, da
de innebdr att en stor grupp manniskor i Lerum daven fortsatt kommer att utséttas
for halsoskadligt buller.

Utredningen sager att det bantade alternativet ar det som ar samhallsekonomiskt
majligt. Vi gor tvartom beddmningen att den miljdmedicinska bild som
kommunens bullerutredning redovisat, visar att det bor vara samhéllsekonomiskt
I6nsamt att genomfora alternativ UA1 fullt ut. Vi anser att det &r oacceptabelt att
utforma en miljardinvestering som skall brukas langt efter att miljokvalitets-
malet for God bebyggd miljo skall vara uppnatt, i strid med malet.

Vi anser att det &r oforenligt med riksdagens miljokvalitetsmal vilket skall vara
uppfyllt till 2020 att utforma en miljardinvestering som skall brukas langt efter
att malhorisonten uppnatts — att utforma den i strid med malet.

Miljokvalitetsnormen om omgivningsbuller kréaver av Banverket att man till
2008 skall faststalla atgardsprogram for bland annat Vastra stambanan genom
Lerum som “efterstravar att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa
manniskors hélsa”. Vi menar att det ar inte forenligt med denna foérordning att
bygga ut Vastra stambanan pa ett satt som innebar att en stor grupp méanniskor i
Lerum kommer att fortsatt leva med halsoskadliga bullernivaer.

Var beddmning att bullernivaerna inomhus ar halsoskadliga, och darfor
I6nsamma att atgarda, styrks av att socialstyrelsens riktvarden for att undvika
halsoskadligt buller inomhus ligger pa 30 dB(A) ekv.

Beddmning av bullernivaer utomhus

| tabellen nedan anges hur manga personer som kommer att utsattas for buller
over riktvarden vid olika utbyggnadsalternativ. Jarnvagsutredningen berdknar
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inte effekterna av det bantade alternativet, dvs att bullerskdarmarna minskas fran
6 km skarm till 3 km.

Nulage Nollalternativ | UA1 UA2
Maxvérde 4070 4070 2250 2920
Ekvivalentv. |1840 2455 1630 2200

Antal personer som utsatts for buller éver riktvarden utomhus

Bed0mning:
Jarnvagsutredningen har en lag ambition for utomhusmiljén. De atgarder som

foreslas ar utformade for att klara inomhusmiljon och de effekter som fas
utomhus far man sa att saga pa kopet.

Jarnvagsutredningen redovisar att utomhusmiljon kan forbattras om
bullerskarmar gors hdgre, och om skarmar byggs vid fastigheters uteplatser.
Séadana atgarder finns inte med i forslaget.

Effekten av jarnvagsutredningens forslag &r att antalet boende som far leva med
bullernivaer 6ver riktvardena minskar nagot. Men att stora grupper av boende i
Lerums kommun é&ven fortsattningsvis maste leva med buller utomhus som
ligger pa nivaer som hotar halsa och vélbefinnande.

Jarnvagsutredningens forslag, eller avsaknad av forslag for en battre
utomhusmiljo i Lerum, kan inte accepteras. Den miljdmedicinska beskrivning
som gjorts for kommunen och som redovisats kortfattat tidigare, visar att en tyst
uteplats &r av mycket stor betydelse for att minska antalet bullerstérda i Lerums
kommun. En forklaring till att en tyst uteplats har sa stort varde for
valbefinnande i Lerum &r att en stor del av bebyggelsen i Lerum ar smahus med
tradgardar. Ett villasamhalle ar mer kansligt for buller i det har avseendet
eftersom en familj i bostad med egen tradgard, sjalvklart har en forvantan pa att
kunna anvanda den for rekreation och vila.

Vi menar darfor att det ar nédvandigt att jarnvagsutredningen kompletteras med
atgarder som direkt har till syfte att skapa tysta miljoer utomhus.
Jarnvagsutredningen arbetar mot Banverkets kvalitetsmal 4 som "tillater”
ekvivalentvarden upp till 70 dB(A), vilket & en mycket hog niva (jfr andelen
storda i den miljomedicinska utredningen bilaga 2).

Kommunen kan inte acceptera detta som ett mal for jarnvagsutbyggnad i Lerum.
Utredningen maste sikta mot att klara kvalitetsmal 2 for att bullersituationen
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langs jarnvagen inte skall orsaka ohélsa. Utredningen maste darfor kompletteras
med atgarder som har till ambition att nd hogre an kvalitetsmal 4.

Man kan férmoda att Banverket gjort bedémningen att det inte ar
samhéllsekonomiskt I6nsamt att gora atgarder som forbattrar utomhusmiljon. Vi
gor bedémningen att den miljomedicinska bild som kommunens bullerutredning
redovisar, tydligt visar att atgarder for att skapa en battre utomhusmiljo ger
mycket goda effekter pa storningsnivan, och att atgarderna darfor borde vara
samhéllsekonomiskt valmotiverade. Det bor vara samhéllsekonomiskt l16nsamt
att genomfora atgarder som gor det mojligt att anvanda utemiljon for rekreation
och vila och for att framja ett gott halsolage.

Banverkets forslag strider mot miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo vilket
skall nas till 2020 eftersom jarnvéagsutredningen inte arbetar med atgarder for att
forbattra utomhusmiljon. Det &r orimligt att utforma en miljardinvestering som
skall brukas for mycket lang tid framover, i strid med ett miljokvalitetsmal som
skall vara uppnatt 2020.

MILJO- OCH HALSOSKYDDSKONTORET

Christian Mattson
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Bullersituationen i Lerums kommun

Som grund for bedémning av jarnvéagsutredningen har kommunens egen
bullerutredning anvénts. Nedan gors darfor en beskrivning av denna samt en
presentation av ett urval av de resultat som erhallits.

"Bullerutredningen” bestar av tva delar, dels en kartlaggning av de fysiska
bullernivaerna, dels en halsomassig bedomning av bullersituationen.

Kartlaggningen

Kartlaggningen ar en utredning rorande de fysiska bullernivaerna i
undersokningsomradet. Denna har gjorts genom berékningar och ar gjord for
varje bullerkalla enskilt och sammanlagrat samt for tre tidshorisonter 2003, 2010
och 2020.

Resultatet kan sammanfattningsvis sdgas konfirmera den bild som tidigare
funnits av Lerum som en kommun med relativt hdga bullernivaer. Man kan
ocksa pa ett flertal stallen i undersokningsomradet se sammanlagringseffekter
avseende buller fran vag och tdg. Nagon narmare presentation av resultatet
kommer inte goras har da Banverket redan givits tillfalle att ta del av denna del
och milj6- och halsoskyddskontoret har ocksa, for Banverket, presenterat
omraden som bor beaktas ur bullersynpunkt.

Halsomassig bedémning

Den senare delen av bullerutredningen ar delfinansierad av lansstyrelsen,
naturvardsverket och socialstyrelsen, sasom ett metodutvecklingsprojekt som
skall vara véagledande for bullerbekdmpande arbete i landet. Syftet med projektet
har bland annat varit att kartlagga forekomsten av halsoeffekter av buller fran
vagtrafik, tag och flyg.

Utredningen har gjorts av Vastra Gotalands regionens Miljomedicinska Centrum
(VMC) som en enkatundersokning som riktats till personer inom
undersokningsomradet. Svarsfrekvensen ar hog och nastan 2 000 svar har
erhallits. Undersokningen ar vetenskapligt upplagd, utford enligt beprovad
metod och resultatet statistiskt sékert.

Undersokningen ger bland annat svar pa hur storda manniskor ar vid olika

bullernivaer for varje trafikslag for sig eller kombinerat, vilka stérningsmoment
som uppfattas som de varsta, hur bullerstorningarna paverkas av.om man har

jarnvagsutredningen bil2.doc
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tillgang till tysta rum eller skyddad plats utomhus. Nedan gors en kortfattad
beskrivning av, for jarnvagsutredningen, intressanta resultat.

Om inget annat anges nedan anges bullernivaer i ekvivalentnivaer. De svarande
ar normalt indelade i olika bullerkategorier utifran bullerexponeringen vad géller
ekvivalentnivaerna. Fordelningen ser nagot olika ut beroende pa om effekten
relateras till den totala bullernivan eller enbart fran en kalla.

Vid en kalla ser kategorierna ut enligt foljande: 45-50 dB, 51-55 dB, 56-60 dB,

61-72 dB. Vid total bullerniva ser kategorierna ut enligt: 48-52 dB, 53-57 dB,
58-62 dB, 63-72 dB.

Storningar vid olika bullernivaer fran tag

Som véntat 6kar andelen stérda med 6kande bullernivaer. Nedan visas den andel
som stors av tagtrafik vid olika bullernivaer (utomhusnivaer). Noterbart &r det
tydliga faktum att varje sdnkning av bullerintervall leder till en markant
minskning i andelen stérda. Detta géller bade max- och ekvivalentnivaer.

80

Andel storda (%)

45-50 51-55 56-60 61-72
Tag LAeq, 24h

Figur 1. Andel stérda av tagbuller vid olika ekvivalentnivaer i Lerums
kommun
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Tag_ganska-oerhort stérda

60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85-94

Tagexponering LAMax

Figur 2. Andel stérda av tagbuller vid olika maxnivaer i Lerums kommun

Resultatet visar ocksa att den relativa risken for stérning ar mer an férdubblad
om bullernivan 6kar fran 45-50 till 51-55 dB. Risken for storning ar dessutom
narmare 5 ganger sa hég om bullernivaerna éverstiger 60 dB(A) ekv.
Motsvarande forhallande galler vid maxnivaer da risken for storning i den
hogsta kategorin &r sju ganger hogre an den lagsta.

Bagge figurerna ovan visar vikten av att ha bullernivaer som motsvarar gallande
riktvarden (55 dB(A) ekv; 70 (A) max). Sarskilt géller detta maxvérdena dar
diagrammet visar att andelen storda minskar kraftigt om man klarar 70 (A). For
ekvivalentnivaerna ligger denna gréans snarare under 55 (A).

Samverkan mellan buller fran olika trafikslag

Undersokningen har visat att det finns effekter av att utsattas for buller fran mer
an en kalla. Bland annat kan konstateras att da det samtidigt forekommer hoga
bullernivaer fran bade tag och vagtrafik ar storningarna fran var och en av dessa
bullerk&llor mer omfattande &n om endast en bullerkalla férekommer men
bullernivan ar densamma.

Resultatet visar ocksa att andelen som ar stérda av den totala trafikljudmiljon &ar
hogre om det forekommer tva bullerkallor an om det endast forekommer en
kélla, &ven om bullernivaerna ar desamma. Skillnaden i stérning &r vid nivaer
pa 56-60 dB 10% medan den ar 10% vid hogre nivaer.
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Halsoeffekter

Allman trivsel

Undersokningen visar att det finns ett starkt samband mellan bullerexponering
och trivsel i bostaden, bostadsomradet samt 6nskan att byta bostad av miljoskal.
Majoriteten av de boende trivs mycket bra med bostaden till och med
exponeringskategorin 58-62 dB(A) (ekv), men vid hogre nivaer trivs endast 47%
mycket bra. Om bullerexponeringen 6verstiger 57 dB(A) trivs inte langre en
majoritet med bostadsomradet. Samtidigt 6kar andelen som 6nskar att byta
bostad av miljoskal med dkad bullerexponering.

Effekten pa trivseln aterspeglas ocksa av att boendetiden, dvs den tid man bott i
bostaden, ar betydligt kortare ju hdgre bullerexponering man har. I l1agsta
bullerkategorin & medelvardet 14,2 ar medan det i den hogsta &r 11,2 ar.

Paverkan av buller pa somn och dagliga aktiviteter

Den mest patagliga effekten av tagbuller nar man befinner sig inne i bostaden ar
att inte kunna ha sovrumsfonster eller andra fonster 6ppna sa ofta som man
skulle 6nska. Med Oppet fonster &r 17% av de boende storda varje dag eller flera
ganger i veckan i den lagsta bullerkategorin (45-50 dB(A) ekv fran tag) medan
motsvarande siffra & 79% i den hogsta kategorin (61-72 dB(A)). Andelen stdrda
med stangt fonster har motsvarande ménster med en mindre andel stérda, dock
minskar skillnaden i andelen stérda med 6kade bullernivaer.

Vid nivaer éver 55 dB(A) anser hélften av de boende att stérningar i form av att
man inte kan anvénda sin balkong/uteplats samt att utomhusaktiviteter som
avkoppling och samtal forsvarades. Paverkan pa anvandningen av
balkong/uteplats 6kar fran endast 5% vid nivaer pa 45-50 dB(A) till 40% vid
nivaer over 55 dB(A). Utomhusstorningar av samtal och avkoppling ar 6ver
60% vid nivaer 6ver 55 dB(A).

Sammantaget innebar detta att manniskor varderar sin bostad, inte enbart fran
inomhusmiljon, utan ocksa utifran den bullersituation som finns utomhus och i
bostadens omgivning. Detta forstarks ytterligare av nedanstaende resultat
avseende tysta rum och tyst plats utomhus, nedan.

Allmant halsotillstand

Man har i unders6kningen kunnat visa pa en forsamring i allmant halsotillstand
med 6kade bullernivaer. Det allmanna halsotillstandet bedoms som gott eller
mycket gott av mellan 75 och 80% av de boende.
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Psyko-socialt valbefinnande

Det finns ett samband mellan buller fran trafik och lerumsbornas psyko-sociala
valbefinnande. Férekomsten av symptom som trotthet, att man kanner sig
osallskaplig, att man kanner sig irriterad, att man har obehagskénslor i magen
och att man kanner stress 6kar med 6kade bullernivaer. Exempelvis anger 37% i
den lagsta bullerkategorin (48-52 dB) att de ar mycket trotta nagon/nagra
ganger i veckan medan motsvarande andel i den hogsta kategorin (63-72 dB) ar
52%. Tidigare undersokningar har ocksa visat att buller kan leda till
stressrelaterade symptom.

Detta visas ocksa av att det i undersokningen visat sig att sémnen foérsamras med
okande bullernivaer. Framforallt galler detta somnkvaliteten, trétthet pa
morgonen och att sallan eller aldrig 6ppna fonster.

Tillgang till tysta rum inomhus och tyst plast utomhus

Tysta rum inomhus har en tydlig effekt pa andelen stérda vid olika nivaer vilket
kan ses i nedanstaende figur. Med tysta rum avses har sadana rum som
svaranden anser vara tysta.

80 73
70 | O Tysta rum inomhus 66 —

BmE )
60 Ej tysta rum inomhus 55
50 —
50 T 46
40 A

30 1

23 23
20 ~
9
10 A
0

45-50 51-55 56-60 61-70 9B
Tag LAeq, 24h

LYo~ o0

Figur 3. Andel storda av buller fran tag i relation till tillgang till tysta rum i
bostaden.

I undersokningen har kontrollerats sambandet mellan aktiviteter dagtid och
tillgang till tysta rum. Har kan ses att paverkan pa vila/avkoppling ar avsevart
mindre om tillgang till tysta rum finns. Det finns dock en tréskelniva vid 55 dB.
Under denna niva &r farre &n 10% paverkade av tagbuller under vila/avkoppling
trots tillgang till tyst rum medan motsvarande siffra 6ver 55 dB ar narmare 30
%. Papekas kan har ocksa att det vid ljudnivaer éver 60 dB ar mycket fa av de
tillfragade som uppgett att de har tillgang till tyst sovrum.
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Undersokningen visar att man har en tydlig paverkan pa storningsandelen
beroende pa om man anser sig ha tillgang till en tyst plats utomhus eller inte.
De viktigaste effekterna vad galler utomhusaktiviteter ar storningen forsvarar
samtal eller avkoppling pa balkong/uteplats eller paverkar anvandningen av
balkongen/uteplatsen.

80 71
70 O Tyst plats utomhus
60 M Ej tyst plats utomhus

43

Storda %
B8

dB

45-50 51-55 56-60 61-70

Tag LAeq, 24h

Figur 4. Andel stérda av buller fran tag i relation till tillgang till tyst plats
utomhus.

Detta faktum forstarks ytterligare nar man tittar pa andelen storda beroende pa
om balkongen/uteplatsen vetter mot trafikled eller inte. Exempelvis anger endast
4-22% att anvandningen av balkongen paverkas negativt av tagbuller om den
vetter mot annat hall medan motsvarande siffror om den vetter mot jarnvéagen ar
15-61 %. Tagbullrets inverkan pa samtal och avkoppling uppvisar samma
maonster men med storre omfattning.

Huruvida man har tillgang till tysta rum och tyst plats utomhus eller inte ar
kraftigt kopplat till bullerexponeringen, se tabellen nedan. Tillgangen till tysta
rum minskar kraftigt med 6kad bullerexponering vilket ocksa, naturligt, ar &n
mer tydligt for tyst plats utomhus. Det ar forst vid nivaer under 58 dB(A) som
majoriteten anger att de har tillgang till tysta rum. Denna niva stammer ocksa
relativt val 6verens med den niva, enligt ovan, dar man har en kraftig 6kning i
antalet storda trots tillgang till tysta rum eller tyst plats utomhus.

Noterbart ar att ocksa hur manga som idag anser sig ha tillgang till tysta platser
utomhus. Det ar generellt fa manniskor i undersokningsomradet som anser sig
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ha tillgang till tyst plats utomhus, vilket blir sarskilt tydligt over 58 dB(A) dar
endast 10% anser sig ha det.

Summerad bullerniva fran tag- och végtrafik

I—Aeq, 24h, tot

48-52dB 53-57dB 58-62dB 63-72dB Totalt
n=452 n=726 n =530 n=245 n =1953

Andel i % som anger att
de har tillgang till:
Tyst rum inomhus 62 56 44 27 50
Tyst plats utomhus 27 20 14 5 18

Siffrorna visar att atgarder som syftar till att minska bullernivaerna utomhus och
atminstone skapar tillgang till tyst plats utomhus ger kraftigt sankta stérningar.
Dvs kan man tillse att bostader har en tyst sida bade inomhus och utomhus kan
bullerstérningarna kraftigt reduceras eller till och med férebyggas. Har bér dock
ocksa tas med i bedémningen att tidigare undersokningar visat att om ljudnivan
vid den mest exponerade sidan dverstiger 60 dB(A) ar stérningarna av buller
omfattande dven om man har tillgang till tyst sida.

FoOnsterbyte

Vid kontroll av andelen storda utifran, om man bytt fonster pa grund av buller
eller inte, framkommer att andelen som bytt fonster 6kar med 6kad
bullerbelastning. Vid bullernivaer éver 52 dB &r de som anger att de fatt fonster
utbytta mer stérda av den totala trafikljudmiljon &n de som inte fatt fonstren
utbytta.

Bland dem som fatt fonstren utbytta av Banverket kan ses att andelen stérda av
tagbuller ar lagre for de som fatt fonsterbyte i bullerkategorin 56-60 dB jamfort
med dem som inte fatt det. Vid hogre nivaer ar dock de som fatt fonstren bytta

mer storda an de som inte fatt det.

Diskussion utifran framkomna resultat av halsomassiga undersékningen

Utredningen visar att det finns ett tydligt samband mellan bullernivaer och
storningar av olika slag. Dessa storningar kan i sig sédgas utgora hélsoeffekter
utifran att de paverkar ens sémn, mojlighet att utnyttja tradgarden for rekreation
m m.

Det viktigaste resultatet att framhalla &r det faktum att utomhusnivaerna spelar
stor roll. Det ar viktigt att ha tillgang till tysta rum inomhus och att riktvardena
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dar klaras for att manniskor skall fa en bra sémn och kunna koppla av. Det ar
dock viktigt for att atgarda problemet och n statens miljomal om god bebyggd
miljo att dven utomhusnivaerna atgardas.

Detta kan ses av vardet av att ha tillgang till tyst plats utomhus som markant kan
minska andelen stérda och tillsammans med tysta rum inomhus kraftigt reducera
bullerstérningarna och till och med férebygga dem. Utomhusnivan spelar ocksa
stor roll i om man anser sig ha tysta rum eller inte. Vid undersdkningen har det
visat sig att det ar forst nar utomhusnivan understiger 58 dB(A) som majoriteten
av de tillfragade anser sig ha tysta rum dar buller fran tag inte marks.

Det kan vidare ses av det faktum att den viktigaste aktivitetsstorningen inomhus
ar att man inte kan ha sina fonster 6ppna sasom man onskar. For att na
miljomalet om god bebyggd milj6 bor alltsd aven utomhusnivaerna atgardas i
storsta mojliga man. Sjalvklart finns en begransning i vad som &r tekniskt
mojligt men Banverket bor satta ett kvalitetsmal som omfattar att sanka
utomhusnivaerna till godtagbara nivaer och som minimum tillférsékra sa manga
som mojligt tillgang till tysta plaster utomhus.

Utomhusmiljons betydelse for storningen kan ocksa ses av det faktum att vid
hoga ljudnivaer sa hjalper inte eventuella fonsterbyten. Undersokningen visar att
andelen storda snarare ar storre bland dem som fatt fonstren bytta och har hoga
bullernivaer ute. Salunda maste fasadatgarder i sddana omraden kompletteras
med atgarder for utomhusmiljon for att fa avsedd effekt.

MILJO- OCH HALSOSKYDDSKONTORET

Christian Mattson



Foreningen for en alternativ
jarnvagsstrackning Aspen — Floda
2005 -06 - 20

Till
Lerums kommun

Kommentarer till Banverkets jarnvagsutredning strackan Aspen — Floda

Inledning

En utbyggnad av Vastra Stambanan ar nodvéandig och bradskande. Men eftersom
jarnvagsprojekt ar langsiktiga och kommer att finnas kvar de narmaste 150 aren &r det viktigt
att utbyggnaden planeras noggrant och genomfors sa att den harmonierar med den langsiktiga
samhallsutvecklingen.

Foreningen har analyserat Banverkets forslag till utbyggnad med utgangspunkt i de
forutsattningar Banverket anvander i jarnvagsutredningen namligen; de legala
forutsattningarna, trafikens omfattning och inriktning, langsiktigheten, omradesanalys,
utbyggnadsmaojligheterna mot Géteborg resp. Alingsas samt paverkan pa kommunen for att
namna de viktigaste. Foreningen har dven granskat och kompletterat tjanstemannautlatandet
fran Lerums kommun.

Lagliga forutsattningar

Utbyggnaden enligt Banverkets forslag &r enligt jarnvagslagen en nybyggnad. Det innebér
bland annat strangare miljokrav (niva 1) 4n de Banverket redovisat. Enligt Féreningens
uppfattning skall de strangare kraven pa buller, vibrationer och elektromagnetisk paverkan
tillampas vid en dragning genom Lerums kommun. | kommunens tjanstemannautlatande
understryks att inte ens med lagre stéallda krav (ombyggnad = niva 4) uppnas en
tillfredsstallande miljo.

Nybyggnad innebér att en alternativ strackning skall redovisas, nagot som Banverket inte
gjort. Banverkets alternativ: norr om eller soder om befintliga spar ar inte juridiskt hallbart.

Gods- och persontrafik

Banverket framhaller pendeltrafiken som huvudmotiv for att bygga ut jarnvagen genom
Lerums tétorter. Detta ar positivt men idag orealistiskt. Goteborgs central & maximalt
utnyttjad och fler pendeltag far inte plats. Den eventuella kapacitet som finns kommer att
utnyttjas av kommande pendeltag fran bl. a Trollhattan. En utdkad pendeltagstrafik i Lerum
skulle dessutom stoppas i Partille av kapacitetsskal eftersom sparen dar inte ar utbyggda.
Finansieringen av pendeltrafiken ar inte heller 16st.

Banverket undervarderar godstrafiken i jarnvagsutredningen. Okningen av antalet godstag
fran dagens omkring 50 godstag per dygn till 65 ar 2014 ar Iagt raknat. Géteborgs hamn ar
beroende av fungerande godstrafik pa jarnvag for att klara sin planerade dubblering av
godsvolymerna pa tio ar och darefter fortsatta expansion. Den generella godsékningen pa
jarnvag ar idag 2 % per ar. Utbyggnaden av Gétalandsbhanan Géteborg — Jonkoping innebar
att del av snabbtagstrafiken flyttas fran Vastra Stambanan medan godstrafiken pa Kust till



Kust — banan flyttas till VV&stra Stambanan. Green Cargo bygger ut sin godsterminal i
Hallsberg. Allt detta talar for att VVastra Stambanan efterhand utvecklas till Sveriges viktigaste
godsjarnvég.

Banverket har sedermera efterhand reviderat sin godstrafikprognos till 75 godstag per dygn ar
2014.

Godstrafiken och den genomgaende snabbtagstrafiken ar viktiga for regionen men saknar
regionalpolitisk betydelse for Lerums kommun. Kommunens attraktivitet minskar snarare i
takt med ett 6kande antal godstag genom de centrala delarna.

Varderingen av Banverkets utbyggnadsforslag mellan Aspen — Floda maste bedémas mot
bakgrund av att Véstra Stambanan utvecklas mot att bli en utprdglad godstrafikled med upp
emot 120 - 130 godstag per dygn om 20 ar. En betydande mangd av godset dr dessutom
klassat som farligt gods.

Langsiktighet

Banverket har ett kortsiktigt perspektiv pa utbyggnaden. Prognosaret ar 2014. Man vill lésa
ett akut kapacitetsproblem med de medel som idag star till buds. Det innebér att Banverket
satsar pa utbyggnaden av en kort stracka som man relativt snabbt kan ta i bruk men som
langsiktigt skapar allt strre problem.

Den planerade jarnvagsutbyggnaden genom Lerum kommer genom narheten till befintlig
bebyggelse i framtiden att skapa konflikter och stélla upp restriktioner for utnyttjandet av
jarnvagen t ex lagre hastigheter och forbud for trafik pa natterna. Kommunen far exploatera
nya utbyggnadsomraden langre bort fran jarnvagen.

Jarnvagsinvesteringar ar langsiktiga. Jarnvagen i Lerum har funnits i 150 ar och kommer
sannolikt att finnas i ytterligare 150 ar. Det langa perspektivet kraver att man planerar for en
jarnvag som kan utvecklas bade ur trafiksynpunkt men dven ur samhallssynpunkt. Det &r inte
sjalvklart att den stracka som valdes foér 150 ar sedan bast uppfyller dagens samhélls
berattigade krav pa en god miljo.

Anslutningsmdjligheter

Samtliga regional myndigheter och organisationer i Vastsverige ar éverens om att hela
strackan Goteborg — Alingsas pa sikt skall byggas ut till fyra spar.

Banverket har inte kunnat visa hur en fortsatt utbyggnad Aspen — Kahdg mot Goéteborg skall
ske. | en skiss har Banverket ritat en tunnellosning fran Aspen till Jonsereds herrgard
(Dé&mmet), en planskild jarnvégskorsning vid Dd&mmet och en dragning genom Bokedalens
naturreservat. Detta problem overlater man at kommande generationer att lésa.

Detaljanalys av Banverkets utredning med utgangspunkt i kommunens
tjanstemannautlatande
Foreningen har granskat och kompletterat tjanstemannautlatandet fran Lerums kommun.
Utredningen har studersats av en tjanstemannagrupp fran stadsbyggnads- kontoret, miljo- och
hélsokontoret, tekniska forvaltningen, kulturférvaltningen samt raddningstjansten. Fem teman
belyser konsekvenserna av den foreslagna utbyggnaden med hansyn tagen till kommunens
speciella forutsattningar. Dessa fem teman tjanar ocksa som rubriker for foljande analys:

1. Forandringar i kulturlandskapet och bebyggelse.

2. Konsekvenser for vagar, vagportar och va-anlédggningar.

3. Synpunkter ur samhéllsekonomiskt perspektiv.

4. Analys av riskbeddmning.




5. Storningar av buller, vibrationer och elektromagnetisk stralning.

Det bor papekas att tjanstemannautlatandet inte alltid Gverensstammer med de politiska
malen. Den fysiska forandring som en utbyggnad av jarnvagen medfor - ingrepp i bebyggelse,
anlaggningar eller rena markfragor - skapar problem som star i konflikt med Lerums vision
2010 om god livskvalitet och de tysta miljoerna.

Avsnitten om riskbedomning, buller, vibrationer och elektromagnetisk stralning ar fokuserade
pa de storningar som drabbar boende och verksamheter utmed hela banan. Minskade
stérningar fran buller, vibrationer och elektromagnetisk stralning ar i Lerum hdgt prioriterade
politiska mal. Stérningarna och dess konsekvenser har darfor djupare analyserats med en
studie av Vastra Gotalandsregionens Miljomedicinska Centrum (VCM). Bilaga .

Kommunens tjanstemannagrupp ar enig om att VVastra stambanan maste utvecklas. Vare sig
nollalternativet eller UA1/UA2 som foreslas ar acceptabla fran halsosynpunkt eller den
samhallsutveckling som de politiska malen syftar till och de &r darigenom inte hallbara. Om
godstrafiken samt snabbtagen flyttas till en helt ny stracka utanfor tatorterna da skulle de
storande momenten reduceras avsevart. De tva utredningarna ligger idag pa helt olika
detaljnivaer: jarnvagsutredning kontra idéstudie. Idéstudien maste alltsa genomga en
jarnvagsutredning dar sjalva jarnvagsstrackan ingaende studeras for att fa minsta mojliga
skadliga effekter pa manniskor och natur/kulturlandskap.

1. Foréndring i kulturlandskapet och bebyggelse

Delstracka 1. Drangsered.

Badplatsen och omradet Hyltorna pa andra sidan Sévelangen blir utsatta for maximala
ljudnivaer p g a invéaxling och inbromsning av godstag.

Badplatsen ar enligt Banverket mindre lamplig ur risksynpunkt efter jarnvagsutbyggnaden.
Utfyllnadsomradena for badplats, tryckbankar och GC - vag mot stationsomradet kommer att
forandra landskapsbilden. Strandskyddet ar 200 meter. Vid eventuell vattenreglering krévs en
andring av vattendomstolen. En eventuell tillfartsvég over Karlshdjdsvagen kommer att
avsevart sanka det kulturhistoriska vardet och medfor att en parkeringsplats maste byggas vid
badet. Konsekvenserna av detta blir att alsumpskogen forsvinner. Omradet ingar i
kulturmiljovarden i ett storskaligt riksintresse (KP 30 Skallsjo, Naas mm). P g a de hdga
bullernivaerna och héga vibrationsnivaerna kommer flera hus att inl6sas. Vilka ar ej angivna.
Flera av de drabbade husen har ett hogt kulturhistoriskt varde, landskapsbilden kommer att
helt forandra karaktér. Barriareffekterna kommer att oka.

Delstréacka 2. Floda, Garveriomradet

Floda station far sta kvar vid en utbyggnad och flyttning av hallplatsen mot Garveriomradet
kommer att genomforas. Det kulturhistoriska vardet av att behalla stationsomradet pa sin
ursprungliga plats forsvinner. Plattformarnas lage flyttas mot Garveriomradet. Den eventuella
jarnvagen kommer att beréra Natura-2000-omradet samt mer eller mindre tangera de tva
bostadshusen pa Garveriomradet, eventuellt far dessa inlosas, da avstandet till jarnvagen blir
alltfor smalt. Jarnvagen gar har pa en hog bank vilket gor att stora utfylinader maste goras
bade i Natura 2000 omradet och pa Garveriomradet. Tveksamt om husen kan finnas kvar.
Buller och vibrationsnivaerna kommer att 6ka. Sammantaget kan man utga fran att bada
husen maste inlésas. Det kulturhistoriska vardet kommer att helt ga till spillo.

Delstracka 3, Kusebacka, Tullangen.



For att forbattra den geometriska strackningen maste jarnvagssparen flyttas 10 meter narmare
Kusebacka prastgard. Med 4 spar i ny strackning och en flyttning av lokalvagen med ett
sakerhetsavstand pa 15 meter, ca 4 meter 6ver sparen, samt ett par meters avstand till gangvag
och en flyttning av gardsgarden kommer avstandet till Kusebacka prastgard att bli mycket
litet om det blir nagot alls.

Naturreservatet, Natura 2000-omradet samt en 25 meter hdg bergsskarning i Tullaberget
kommer att ge omradet en helt ny landskapsbild. Det kulturhistoriska vardet av préastgarden
forsvinner. Omradet som innefattar Saveans naturreservat och Tullangens idrottsanlaggning ar
utsatt for mycket hoga bullernivaer.

Delstracka 4.Vattenfallsbyn, Oryd

Vattenfallsbyn, byggnadsminne, har maste minst 3 hus flyttas eller inlosas. Eventuellt 1aggs
ett extra spar norr om de 2 nya och de 2 gamla sparen. Avstand till lokalvagen skall vara 15
meter. Detta kan medféra att ytterligare hus maste flyttas eller inl6sas. Natura-2000-omradet
nar fram till jarnvéagen vid tva stéllen.

Riksintresset for kulturminnesvard nar fram till jarnvagen langs hela delstrackan. Utefter
jarnvéagen behover enstaka fastigheter inlosas. Omradet ar bullerstort och vibrationsnivaerna
ar hoga. Intranget medfor negativa konsekvenser for landskapsupplevelsen och det
kulturhistoriska vérdet minskar avsevart.

Delstracka 5. Ostra Stenkullen.

Hillefors grynkvarn ar byggnadsminne som Sveriges enda vattendrivna havregrynskvarn. Den
ar idag starkt utsatt och skadat av vibrationer fran jarnvagen. Gransen for riksintresset for
kulturmiljo gar langs jarnvagen pa den sodra sidan med det tillagget att den f d
stationsbyggnaden dven ingdr i riksintresset. Ovriga byggnader med kulturhistoriskt vérde ar
Britanniafabriken samt tre bostader mellan jarnvégen och Stenkullenvégen.

Banverkets forslag ar att I6sa in stationshuset, samt de tre husen mellan jarnvagen och
Stenkullenvégen — sjélva stationsomradet flyttas mot Grabovagen. Det kulturhistoriska vardet
kommer helt att forintas. Stationen med dess speciella karaktar samt jarnvégsbostaderna
ligger i en samlad bebyggelse fran det att det byggdes pa 1800-talet. Detta ar det
kulturhistoriska vardet. Stenkullen kommer att fa en ny karaktar av ett helt vanligt modernt
stationssamhaélle. Det unika med dessa gamla stationssamhallen &r just byggnationen.
Kontinuiteten gar forlorad vid en utbyggnad av jarnvagen. Stadsbilden blir helt férandrad. Om
ett forbigangsspar skulle byggas har medfor det maximala ljudnivaer fran invéxling och
inbromsning fran godstagen. Omradet ar idag mycket utsatt for buller och
vibrationsstorningar.

Delstracka 6. VVastra Stenkullen.

Stenkullens station far ett nytt lage vid T-korsningen med Grabovégen. Har skall &ven
busstation byggas. Minst fem fastigheter maste 16sas in p g a buller och for att gora plats for
ny station. Endast en mojlighet att passera jarnvagen med motorfordon kommer att finnas
kvar. Omradet &r svart buller- och vibrationsstort.

Vid en eventuell utbyggnad at séder maste Smedvagen laggas om: de fem husen sdder om
jarnvagen maste l6sas in. Omlaggning av lokalvagarna ger stora intrang i ett flertal fastigheter
och flera industrier maste “atgardas pa nagot satt”. Eventuellt kommer markanvéandningen
soder om jarnvdgen att forandras. Platsen ar oldmplig for bostader. Stenkullen kommer att
genomga en radikal forandring och av det kulturhistoriska vardet blir inget kvar.

Delstracka 7. Hedefors.



Denna stracka ar mycket svart buller- och vibrationsstort bade séder och norr om jarnvégen.
Narheten till Leran och Savean med en tunn torrskorpa och stora djup med upp till 30 meter
kvicklera gor att omradet &r starkt skredbendget. Stora kulturhistoriska och tradgardshistoriska
varden kommer att ga forlorade. Hallegarden och Arlagéarden far stora markintrang med
paverkan pa gardsmiljoerna. Hus maste losas in soder om jarnvagen. Hede Hallegardsvéagen
maste flyttas soder ut. Hedefors har tidigare speciellt under 1960-talet utsatts for flera stora
skred. Detta gor att omradet inte ar lampligt for en sadan belastning som en utbyggnad av
jarnvagen innebar.

Delstrack 8. Lerum kyrka och gymnasiet

Lerums kyrka &r idag extremt utsatt for buller och vibrationer. Marken &r starkt skredbendgen
med en tunn torrskorpa och upp till 30 meters kvicklera. Gravar maste flyttas vid en
jarnvégsutbyggnad. Detta &r helt oacceptabelt och oetiskt. Det kulturhistoriska vérdet kommer
att helt spolieras.

Hus pa Pomonaudden maste I6sas in p g a sakerhets- och stabilitetsskal.

Lerans kulvertering samt omgravning av Saveans afara ger negativa konsekvenser for
naturmiljon, speciellt drabbas laxbestandet. Vid byggnation av ny bro maste flera hus
exproprieras: natur- och kulturmiljon kommer att helt féréandras.

Dergardsgymnasiet: har ligger flera av de befintliga skolbyggnaderna nara sparomradet, ca 20
meter. Riskanalysen da det galler farligt gods i omradet, ar alltfor 1ag och inte hallbar med
tanke pa att ca 1800 manniskor dagligen vistas inom skolomradet. Hela omradet har hdga
vibrationsnivaer och &r svart bullerstort.

Delstracka 9. Lerums centrum.

Stationshuset blir kvar vid en eventuell utbyggnad av jarnvagen och sjélva stationsomradet
kommer att flyttas langre vasterut. Den kulturhistoriska kontinuiteten forsvinner.
Konsekvenserna ur farligt gods synpunkt ar inte utredda och den riskanalys som Banverket
redovisat &r inte acceptabel och inte

heller hallbar.

Avstandet till bostader och verksamheter i ett centrum som é&r i standig utveckling kan
innebdra allvarliga konsekvenser for samhéllet.

Stodmurar, skyddsmurar och bullerplank kommer att ytterligare dka barridreffekterna samt
forfula stadsbilden. Skredriskerna &r ej utredda.

Delstracka 10 Aspedalen.

Aspedalen &r ett omrade med dels flerfamiljs- och atriumhus dels verksamheter.
Verksamheterna tangerar jarnvagen och ar svart drabbade av buller och vibrationer idag.
Flerfamiljshusen och atriumhusen &r belagna pa ett avstand av 30 — 40 meter fran nuvarande
spar, daremellan gar lokalvagen in mot Lerums centrum. Vid en utbyggnad till 4 spar pa den
norra sidan och ett sakerhetsavstand pa 15 meter till lokalvagen finns inget utrymme kvar for
vare sig foreningsbyggnad eller garage. Eventuellt maste nagra av atriumhusen inlosas.
Parkeringsplatserna kommer att helt forsvinna

Koloniomradet och campingen kommer ocksa att fa intrang pa sina omraden. Omradet har en
bullerniva pa 75 dB(A).

Delstracka 11. Aspen.

Natura-2000-omradet vid Hulan nar anda fram till jarnvagen. Narmast jarnvéagen ligger ett
omrade med alsumpsskog. Aspen utgor riksintresse for naturvard. Geotekniskt svara
forhallanden rader i omradet utmed sjon Aspen, vilket kraver stora utfyllnader eller en bro ute
i Aspen. Strandskyddet for Aspen ar 300 meter. Utbyggnaden av jarnvagen kommer att



paverka kultur- och naturlandskapet i en negativ riktning. Véxlar skapar maximala ljudnivaer,
dessa ljudnivaer nar 6ver Aspen mot Aspenéas nyexploaterade omrade, vilket kommer att
medféra mycket hoga bullernivaer.

2. Konsekvenser for gator, végar, vagportar och va-anlaggningar

Lokalvagen fran Aspedalens station till Floda maste vid en utbyggnad av jarnvagen genom
Lerums tétorter, till storre delen byggas om och flyttas sa att sakerhetsavstandet pa 15 meter
mellan jarnvédg och lokalvéag uppfylls. Detta kommer att innebéra stora forandringar i
samhallet. Vagportar bor halla en standardhéjd av 4, 5 meter, vid Aspedalen och Brovagen
(Floda).

Bergsskarningen vid Kusebacka kommer att medfdra en total forandring av landskapsbilden.
Detta ar inte acceptabelt. Isynnerhet om avstand mellan jarnvag och vag samt GC-vag skall
hallas, vilket ar forutsattning for byggande av ny jarnvag.

3. Synpunkter ur ett samhé&llsekonomiskt perspektiv.

Véstra Stambanan har sedan 1999 da banvallen forstarktes och tunnlarna vidgades fatt en
kraftig 6kning av godstrafik och fjarrtrafik, X-2000-tag. Géteborgsregionen ar attraktiv och
expansiv inte minst med tanke pa narheten till Skandinaviens storsta hamn. En utbyggnad av
Vastra Stambanan ar darfor en nodvandighet. Enligt beslut i riksdagen skall inte genom-
gaende trafikleder byggas genom tétbebyggda omraden dar méanniskor och samhéllen blir
svart storda.

Idag passerar ca 200 gods- och persontag per dygn Lerums tatorter och kapaciteten ar
praktiskt taget fullt utnyttjad. En 6kning av den tunga tagtrafiken kommer vid en utbyggnad
till fyra (fem) spar att ytterligare forsamra bullersituationen, vibrationerna och den
elektromagnetisk stralning for de tatbefolkade delarna av kommunen.

En betydande del av godset utgdrs av farligt gods. Den nyligen intréffade olyckan i
Kungsbacka (28 februari) och klorutslapp vid S&venas (15 juni) visar att dessa olyckor
intraffar och kommer att intr&ffa i framtiden. Fér att minska effekterna av en olycka med
farligt gods skall denna trafik inte ske genom Lerums tétorter.

Lerums attraktivitet som kommun minskar darfor att exploateringen av vissa omraden blir
svara att genomfora med de 6kade buller- och vibrationsproblem som uppstar, sarskilt vid
vaxlar dar maximal ljudniva uppkommer. Sékerhetsavstanden med 15 m till ndrmaste vag och
30 — 40 m till nybyggnation finns inte omnamnda i utredningen. Detta dr krav som Lerums
kommun stéller. Banverket har enlig jArnvagsutredningen for avsikt att leva upp till
sakerhets- och miljékrav som finns endast om dessa ryms inom den samhélls-
ekonomiska kalkylen. Man kommer med andra ord inte att tillgodose dessa krav.
Banverkets laga ambitionsniva da det galler buller, vibrationer och elektromagnetisk stralning
ligger langt under den niva som kommunen maste tillampa vid t ex en detaljplan. Detta
innebar ett 6verskjutande av samhéllskostnader pa kommunen och enskilda, vilket inte &r
acceptabelt. Aven fastighetspriser kommer att paverkas negativt. Banverket deklarerar inte
vilka fastigheter/verksamheter som maste losas in.

Enskilda fastighetségare och industrier/verksamheter kan i dagens lage inte planera for
framtiden. Den oro som detta skapar ger upphov till psykosocial ohdlsa.

Godstrafiken och snabbtagen ar viktiga ut nationell och regionalpolitiska synpunkter men
saknar betydelse ur det lokala samhallsekonomiska perspektivet.

4. Analys av riskbedémning

Banverkets riskbedomning ligger pa en lag niva och ar mycket svag. Passage av vaxlar
medfor en viss risk for ursparning, vilket man i Lerum fatt erfara vid ett par tillfallen.
Narheten till skolor och tatbebyggda samhallen gor att risknivan inte kan bedémas pa det



underlag som utredningen ger. En klar redovisning av hur stora avstand som kravs vid en
olycka som ursparning eller krock, utslapp av farliga kemikalier eller gaser finns inte
redovisade. Narheten till Aspen, Savean och Savelangen gor att vattendragen kan bli svart
fororenade vid eventuella utsléapp av miljofarligt gods.

Skredrisken dr inte heller redovisad. Skred har forekommit utmed storre delen av strackan.
Skredforebyggande atgarder finns inte med i utredningen, vilket ar underligt da storre delen
av strackan ligger pa lera eller kvicklera upp till 30 meters djup.

5. Stérningar av buller och vibrationer

Det ar viktigt att utveckla Vastra stambanan for att klara en béttre kollektivtrafik och for att
kunna 6verfora transporter fran vag till jarnvéag. | den meningen ar projektet ett miljoprojekt
som ger miljovinster for regionen.

Studerar man effekterna pa narmiljon, d v s Lerums kommun, blir bilden en annan. Om
utbyggnaden av jarnvdgen gors enligt Banverkets intentioner kommer den elektromagnetiska
stralningsnivan samt buller- och vibrationsnivaerna for ett stort antal Lerumsbor aven i
fortsattningen att ligga pa sd héga nivaer att halsa och valbefinnande pdverkas negativt. Detta
ar oacceptabelt och inte hallbart.

Projektet maste vara hallbart i det lokala perspektivet och ge vasentligt mindre buller- och
vibrationer &n vad som ar fallet idag. Bulleremissionerna fran tagtrafiken maste stimma med
riksdagens miljokvalitetsmal nr 15 om God bebyggd milj6. Detta ar ett mal som skall vara
uppnatt till 2020, vilket ocksa 6verensstammer med Lerums politiska mal samt med Vision
2010. Malet kan nas genom att utveckla idéskissen norr om Aspen.

2007 kommer ett nytt hardare EU-direktiv angaende buller.

Vibrationer att ett allvarligt problem som tenderar att ka. Ar 1999 héjde Banverket
axeltrycket fran 22,5 ton till 25 ton pa Véstra Stambanan. De atgarder som vidtogs var att
vidga tunnlarna sa att storre tag kunde passera. Banforstarkande atgarder vidtogs inte. Sedan
dess har vibrationerna i marken blivit allt véarre. Rapporter finns om byggnader som haller pa
att skaka sonder, vaggar och murstockar som spricker etc.

For att komma till ratta med vibrationerna kravs ett paldack (bro i markplanet) utmed hela
strackan. Ett paldack kostar omkring 150 milj kronor per km. Av Banverkets kalkyler framgar
att man inte avser bygga paldack mer &n pa en ytterst begransad del av strackan. Resterande
delar lamnas utan atgarder med dkande problem med vibrationer som foljd.

Sammanfattning

UAZ1/UA2 &r inte ndgot alternativ i laglig mening utan ar enbart en variation pa en och samma
stracka. Vid nybyggnad av jarnvég skall alternativa dragningar visas. Enligt jarnvéagslagen &ar
Banverkets planerade utbyggnad en nybyggnad av jarnvag och skall alltsa ha kvalitetsmal pa
niva 1, inte pa niva 4 som jarnvagsutredningen visar pa.

Utbyggnaden av fyra (fem) spar paverkar trafiksystem, gang och cykeltrafik, stads- och
landskapsbild etc. Det utdkade sparomradet blir en barridar som definitivt delar samhéllena.
Konsekvenserna av buller, vibrationer och elektromagnetisk stralning ar alltfor allvarliga for
att vara acceptabla.

Riskbedomningen har en alltfor 1ag ambitionsniva for att pa ett fullgott satt kunna ge ett
trovardigt intryck detta galler for farligt gods samt for skredriskerna.

Da det galler bullerskydd, broar, bergsskarningar, flyttning av stationer och vagar medfor
detta oacceptabelt stora ingrepp i landskaps- och stadshilden samt de kulturhistoriska
milj0erna.

Vastra stambanan maste utvecklas, men inget av utredningsalternativen &r acceptabelt ur
halsosynpunkt och darigenom inte hallbar.




Norr om Aspen

Kraven pa en god boendemiljo véxer efterhand. Ny genomgaende infrastruktur byggs numera
aldrig rakt genom tatorter. Vem skulle idag komma pa tanken att dra E20 rakt genom Lerum?
Grodingebanan forbi Sddertélje ar ett exempel dar kommunen motsatte sig SJ/Banverkets
planer att dubblera sparen genom Sédertélje. Strackan Kalhall — Kungsangen &r ett annat.

Banverket har i idéstudien (2004) om en utbyggnad av jarnvégen norr om Aspen visat att det
finns ett strak med minimal paverkan pa manniskor och miljé och som dessutom &r langsiktigt
utvecklingsbart och ger minimal negativ miljépaverkan.

Denna stracka ar sammanlagt 20,1 km lang varav 13,1 km i tunnlar. Fran anslutnings-
punkterna pa Vastra Stambanan &r denna stracka en kilometer kortare an utmed Véstra
Stambanan. Det innebar bl.a att snabbtagen Stockholm — Goteborg kan kéra 3 — 4 min
snabbare och att godstagen far lagre driftskostnader. Pendeltrafiken kan utvecklas t o m battre
om utbyggnaden av jarnvéagen sker norr om Aspen, darfor att pendeltadgen far en “egen” bana
anda hela strackan Floda - K&ahog. Dragningen innebér dessutom att Stenkullens
industriomrade kan fa jarnvagsanslutning vilket kan vara av stort intresse i en framtida
omstrukturering av terminalfunktionerna i Géteborgsregionen.

Strackan norr om Aspen kan ges en dragning dar ett minimalt antal manniskor blir paverkade.
Vid passagen av kansliga partier byggs banan i ett dike for att ytterligare minska paverkan pa
omgivningen.

Strackan ar mer dn dubbelt sa lang som strackan Aspen — Floda. Det innebér bl.a en storre
grad av maluppfyllelse for utbyggnaden av strackan Géteborg — Alingsas och for
snabbtagstrafiken Stockholm - Géteborg.

Ekonomi

Kalkylerna som Banverket presenterat bade for utbyggnaden genom Lerum och norr om
Aspen ar grova och schablonberdknade. Banverket har inte redovisat en kalkyl fér
utbyggnaden av jarnvagen med strangare krav (niva 1) pa buller, vibration, elektromagnetisk
stralning.

Pa samma sétt forefaller kalkylen for strackan norr om Aspen vara tilltagen i 6verkant.
Tunnelkostnaden vid Asa kostade t ex 80 milj kronor per km medan man norr om Aspen
réknar med 108 milj kronor per km enbart i anldggningskostnad. Grédingebanan (33 %)
tunnlar samt en tva km lang hégbro kostade 100 milj kronor per km (1994).

Rail Forum Sweden foreslog ar 1994 en utbyggnadsmodell som bade paskyndar utbyggnaden
och avsevart reducerar priset. Straket norr om Aspen ar ett typexempel pa dragning dar
utbyggnadsmodellen enligt Rail Forum Sweden kan tilldmpas. Resultatet &r kortare byggtid
och upp till 30 % lagre byggkostnader. Storst effekt skulle nas om jarnvagen kunde fortsatta
norr om Partille och ansluta till VVastra Stambanan vid Savenés.

Slutsats
Ett viktigt motiv for utbyggnaden ar skapa forutsattningar for att utveckla godstrafiken bland
annat till/fran Goteborg och Géteborgs hamn med pafdljande kraftigt 6kande godstrafik.

Foreningen beddmer att utbyggnaden av jarnviagen genom Lerums tatorter enligt Banverkets
forslag inte &r vare sig langsiktigt hallbart eller utvecklingsbart ur trafikeringssynpunkt. Den
negativa paverkan pad manniskors livsmiljo blir alltfor stor och kan inte byggas bort.




Strackan norr om Aspen &r langsiktigt hallbar. Har kan tagtrafiken utvecklas i praktiken utan
restriktioner. Den langre strackan innebér ett jamnare och béttre trafikflode. Mé&luppfyllelsen
for strackan Goteborg — Alingsas blir storre.




FORSLAG TILL ANDRING I BILAGA 1
Sid 9 (11)
Sistaraden ............ mot att klara kvalitetsmal 1.

VIBRATIONER
Sid 10 (11)
Aven Hojden har hoga vibrationsnivaer.

Beddmning sid 10 (11)

Utbyggnadsalternativen 1 och 2

Ur vibrationssynpunkt &r skillnaden mellan utbyggnadsalternativen 1 (UA1) och 2 (UA2)
liten. Banverket uppger att med anpassade och ratt utférda atgarder skall vardet 0,4 mm/s
(rms) kunna uppnas. Uppgiften bedéms som orimlig redan for den trafikering som sker idag.
Paldack, KC-skarmar och KC-pelare har visat sig inte ge de effekter som Banverket pastar.
Det finns inte heller nagon berékning av hur en forandrad trafikering — forandrad geometri,
okad last eller 6kad hastighet — kommer att paverka vibrationerna och darigenom 6ka
skredbenédgenheten.

Nollalternativet

| Nollalternativet anger Banverket att vibrationsnivan kommer att vara oférandrad, forutsatt
att axellaster eller hastigheter pa tagen hojs.

Nollalternativet leder vid 6kad trafikering av banan till buller- och vibrationsnivaer som hotar
hélsa och valbefinnande.

Sammanfattning

Fran vibrationssynpunkt kan inget av utbyggnadsalternativen tillstyrkas. Stabilisering med
paldack, KC-skarmar och KC-pelare har visat sig inte kunna eliminera vibrationerna till
avsedda 0,4 mm/s. Vissa hus har vibrationsnivaer pa dver 3,0 mm/s, att sanka dessa
vibrationsnivaer till 0,4 mm/s ar samhallsekonomiskt inte mojligt. Banverket har inte kunnat
visa nagot exempel dar man lyckats sanka vibrationsnivaerna till acceptabla varden och till
rimliga kostnader.

Stressrelaterade sjukdomar har enligt VVastra Gotalandsregionens Miljémedicinska Centrum
(VMC) konstaterat att en kombination av hoga buller- och vibrationsnivaer dkar
stressrelaterade sjukdomar.

Banverkets utredning visar att inget av alternativen nar upp till de kvalitetsmal vare sig ur
hélsosynpunkt eller risksynpunkt som kravs for en nybyggnad av jarnvédg genom Lerums
kommun.





